GROMNA BILISTER

Biltest: VW Passat Ecofuel

Gasdrivna Passat dr Miljobasta Bil for tredje aret
i rad, utsedd av fyra jurygrupper. Biltidningarna
haller med. Konsumenterna likasa - detta ar
Sveriges mest salda gasbil genom tiderna. Vi ger
dem alla ratt - detta ar en utmarkt hil.

Gas fran borjan

Bakom den evinnerliga férsiljningsettan Volvo V70
har Passat seglat upp som Sveriges nist mest salda
bil, och har nyligen férandrats pa sa manga punkter
att Volkswagen pastar att det 4r en helt ny modell.

En orsak till Passats framgangar ar att den passar
alla. Den sticker inte ut, ar inte tillkimpat trendrik-
tig utan en forbattring pa snart sagt alla punkter
av den forra, framgangsrika modellen. Nya Pas-
sat finns fran borjan ocksa som gasversion, vilket
berattar att gasdriften inte ar paklistrad utan inte-
grerad i bilen. Till skillnad mot sd minga andra gas-
bilar, ar prestanda bast pa gas, och bilen energief-
fektivast nar den kors pa gas. Gastankarna ligger
under golvet och inkriktar nistan inte alls pa baga-
geutrymmet. Mitaren for hur mycket gas det finns
kvar ser likadan ut som den fér bensin. Ingenstans
finns kinslan av efterhandskonstruktion, som hos
Volvos eller Fiats gasbilar.

BLUEMOTION

— TECHNOLOGIES—

Volkswagen Passat TSI 150

Ecofuel Masters

Drivmedel: Gas/bensin

Pris: 296 000 kr

Miljopaverkan: Certifierad for 119/158 g CO2/km
vid gas/bensindrift, 22 g CO2/km vid biogasdrift
(tillverkarens uppgift)

Bransleforbrukning: 6,7 Nm3/100km (gas), 6,8
I/100 km (bensin)

vaxellada: Sexvaxlad manuell eller sjuvéaxlad DSG.
Sakerhet: 5 stjarnor i Euro-Ncap. Antisladdsys-
tem, lasningsfria bromsar, dubbla krockkuddar
fram och krockgardin standard, krockkuddar bak
extra.

Motor: 1,4 liter, turbo och kompressor, 150 hk vid
5500 r/m, vridmoment 220 Nm vid 1500-4000 r/m
Matt: L 477 cm, B 182 cm, H 148 cm, axelavstand
271 cm

Vikt: Tjanstevikt 1 626 kg, maxlast 524 kg,

slap 1 500 kg, bagage 523/1651 |

Tankvolym: 21 kg gas, bensintank 31 |, rackvidd
490 km pa gas, 460 km pa bensin

Prestanda: 0 —100: 10 sek, toppfart 212 km/h
Miljoformaner: Fordonsskattebefriad i fem ar,
40 % reducerat formansvarde, gratis parkering i
30-talet kommuner.

Formansvarde: 1 229 kr/man

Garantier: Nybil 2 ars, vagnskade 3 ér, lack 3 ér,
genomrostning 12 ar.




Volkswagens gasmotor ar det kanske basta exem-
plet pd downsizing, pa bara 1,4 liter men med bade
kompressor och turbo. Det ger bra tryck nir man
behover det, lag forbrukning nar det ir prioriterat.
Samma motor men ndgot annorlunda kalibrerad
finns ocksa i etanolutférande, vilket gor det extra
synd att gasversionen inte kan kéras pd E85 nar
man inte hittar ndgon gasmack.

Gas-Passaten har mest salts med automatisk DSG-
lada, men taxi och andra som kor langt har haft
en del ras. Den sexvixlade manuella ladan vi kor
funkar utmarkt, med lagom avstand mellan vax-
larna och en vilkalibrerad vixlingsindikator som
hjalper en att halla ratt vixel.

De forsta sekunderna gar bilen pa bensin, sen gar
den alltid automatiskt pa gas om det finns nagon.
Overgangen till och fran bensin sker omirkligt och
paverkar inte prestanda.

Vi kommer ungefar 35 mil per gastank, med en
snittforbrukning pa drygt 6 NM3 per 100 km, eller
5.4 kg som Volkswagen envisas med att ange for-
brukningen i. Det ar snalt, men ganska langt ifran
de officiella vardena.

Strackan vi kérde pé bensin var for kort for att ge
nagon riktig snittférbrukning, men vid jamn fart
90 km/h forbrukade den fullastade bilen 0,65 liter
milen vilket inte 4r imponerande snalt.

Volkswagen kallar gas-Passaten for Blue Motion,
men det mesta av den snalutrustning det férknip-
pas med saknas. Bilen dr inte sankt, har inte sarskilt
lattrullande dack, inte en sirskilt hog utvixling,
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inte stopp-start-system eller bromskraftaterforing.
Det hade varit sirskilt vailkommet pa gasbilen, dar
varje mils extra rickvidd betyder mindre oro for att
inte hitta en gasmack i tid.

Tyst, ljust och bekvamt

Passat gar vildigt tyst, det ar knappt man hor mot-
orn och de enda ljuden kommer fran dicken mot
viagbanan om asfalten dr grov. Man sitter bekvamt,
stolen har ett elektriskt installbart svankstéd med-
an man diremot far skjuta den fram och bak manu-
ellt — lika bra, eftersom eldriften tar san tid. Nack-
stoden stills in ocksa i djupled, unikt och skont for
langfard. Ratten &r stéllbar i alla ledder och alla
spakar sitter dir man tinker sig. Kérningen blir
extra vilsam med regnsensor som slar pa vindrute-
torkaren nar det behovs.

Inredningen &r ljus, sirskilt om man viljer till det
stora, 6ppningsbara glastaket som stracker sig 6ver
baksitet (finns bara fér kombin). Men sjoken av
trakig mork plast 4r stora och forvaringsutrymme-
na inte sirskilt smarta — i de enklare versionerna ir
inte ens fack pa baksidan av framsitena standard.
Négra detaljmissar stor ocksa, som att det finns
en liten glipa mellan vindrutans insida och instru-
mentpanelen, dar p-biljetter fastnar sa att de inte
syns for p-vakterna och sa att man maste fiska ut
dem med kniv.

I baksitet ryms tre personer enkelt utan vidare, och
passagerna tackar Volkswagen for att de inte fallit
for designtrenden med hogt uppdragna sidoru-
tor utan far god utsikt. Daremot ar det svagt att
ocksa de dyra versionerna med avancerad luftkon-
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ditionering fram inte later baksitespassagerarna
vilja vilken temperatur de vill ha.

Passatforsiljningen domineras av Variant, Volks-
wagensprak for kombi. Passatens uppritta form
ger ett mycket stort och helt regelbundet bagageu-
trymme, som nas via en stor baklucka som dessu-
tom gar langt ner sa att lasthéjden blir liten. Ex-
trautrymmet under golvet tas upp av gastankarna,
men i Ovrigt &r utrymmet det samma som i de
andra kombivarianterna, ocksa nar baksatet delas
eller falls. Som tillval har Passaten ocksa en integre-
rad dragkrok som falls ut med en knapp i bakluckan
och ett enkelt handgrepp, med méojlighet att dra
upp till 1,5 ton. Markligt nog kops kroken i paket
med CD-vixlare; hur tinkte VW?

séaker som fa

Nya Passat har fatt toppbetyg i Euro NCAPs krock-
test, inklusive hogt skydd mot whiplash vilket
Volkswagen tidigare inte varit sa bra pa. Fotgangar-
betyget ar dock inte s bra, vilket ar sarskilt synd
eftersom manga gas-Passat gar som taxi i innerst-
aden.

Det finns mycket sikerhetsutrustning till Passat;
Lane Assist hjalper att halla kursen, Side Assist
haller reda pa om det finns bilar i d6da vinkeln, City
Emergency Brake bromsar automatiskt for hinder
upp till 30 km/h och adaptiv farthallare haller au-
tomatiskt avstandet till bilen framfér. Men 4ven
i dyra Masters-utforandet 4r allt detta extra, inte
ens sidokrockkuddar bak 4r standard. Det enda
som ingdr ar trotthetsvarnare som uppticker nar
man borjar bli trott och ger signal att det 4r dags att
ta en paus, men vi ar aldrig tillrackligt trotta for att
fa den att reagera.

Manga tror sig behova fyrhjulsdrift, och det ar synd
att Volkswagen bara erbjuder detta i kombination
med diesel.

Gasen och planboken

For den som har formansbil 4r gasbilen mycket
lénsam till och med 2013, eftersom féormansvardet
ar nedsatt 40 % och dessutom jamkas med narmast
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motsvarande bensinbil. Vad som hinder darefter
vet man inte, men en teknikneutral beskattning
som utgdr ifran bilens faktiska klimatpaverkan
skulle vara &nnu mer gynnsamt for gasbilen.

For privatbilisten dr nastan 300 000 kr mycket,
inte minst som Passaten inte kidnns det minsta
lyxig — vi kor Volvo V70 parallellt och den ar mycket
mer ombonad. Det ar ocksa drygt 30 000 kr mer
an den likaledes miljobilsklassade dieseln i 140 hk-
utforande. 10 000 kr for att fa Variant istallet for
sedanen ir klart vart det, diremot sparar vi de 20
000 kr extra som DSG-ladan kostar. Ganska klena
garantier driver upp driftskostnaderna, som 3 an-
dra sidan minskas av Passatens utmdirkta andra-
handsviarde, och inte minst att man kor billigt pa
gas.

Miljobasta Bil? Absolut. Inte utan missar, men sam-
mantaget ar det 4nda en av de absolut bista bilarna
pa marknaden. Dar gasmackarna finns och funkar
ar detta ett givet val.

Vi gillar

— Gasdrift

— Komfort

— Bagageutrymme
— Prestanda

— Sakerhet

Vi ogillar

- Klena garantier

— Detaljmissar

— Brist pa utrustning for lagre forbrukning
— Varfor inte ocksa etanoldrift?

Overvag ocksa

- Volkswagen Touran Ecofuel, VW Passat Blue Mo-
tion diesel eller etanol, Volvo V70 snéldiesel, etanol
eller gas.

Biltestet utfort av: Mattias Goldmann
Foton tagna av: Mattias Goldmann
Biltestet utfort under: Augusti 2011
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