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Inledning

Som Sveriges enda miljodrivna bilistorganisation bistar vi garna med forslag till utformningen
av styrmedel som kostnadseffektivt leder till en minskad miljobelastning frén personbils-
trafiken. Rétt utformade punktskatter har sadan effekt. Grona Bilister har tidigare |amnat
synpunkter pa hur dessa bor vara utformade i ett flertal remissvar som finns pavar hemsida. |
detta remissvar utgar vi strikt ifran de fordlag som finansdepartementet anger i sin promemoria,
och fokuserar enbart pa de som ror bilism (6vriga punktskatteforslag, t.ex. avseende lotteri-
lagen, beror inte var verksamhet).

Upplégget pa vart remissvar foljer promemorians, i de for remissvaret tillampliga delarna.

Koldioxidskatt

| promemorian foreslas en hojd kol dioxidskatt med sex 6re per kilo koldioxid, samt en index-
upprakning, som totalt ger en koldioxidskatt pa 101 6re per kilo koldioxid.

Vi konstaterar att den foreslagna hojningen ar alltfor liten for att fa nagon egentlig styrande
effekt, och att den vida understiger de nivaer som exempelvis statliga Sika anger som nod-
vandig for att uppna savéal de redan bes utade sektorsmalen for trafikens klimatpaverkan
(oférandrat ar 2010 jamfort med & 1990) som de langsiktiga ambitioner som regeringen uttal at
paannat hall.

Regeringen foreslas dterkomma med forslag till en vasentligt htgre koldioxidskatt an den i
promemorian foreslagna.

Dieselbeskattning

| promemorian foresl&s en hojd energiskatt med 20 ore per liter for diesel i miljoklass ett och
tva, vilket for privatpersoner innebar en héjning med 25 o6re per liter, moms inréknat. Diesel i
miljoklass tre (miljoméassigt samst) foreslas inte fa hojd skatt. Forslaget motiveras dels av att
det & Onskvért att minska vagtransporterna, dels av att den nuvarande skattemassiga skillnaden
mellan de olika miljoklasserna upplevs som omotiverat stor. | promemorian konstateras att
brénslekostnaderna & en sa liten del av akerindringens totala omkostnader, att en héjning inte
vasentligt paverkar deras konkurrenskraft gentemot t.ex. utlandska aktorer.

GronaBilister & i huvudsak positivatill en héjning av diesel skatten, eftersom det innebér en
forbéttrad konkurrenssituation for fornybara brénslen gentemot dieseln (inom segmentet milj6-
bilar tappar etanol- och biogasbilar for nérvarande marknadsandelar till dieselbilen, med
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vasentligt hogre klimatpaverkan och forvarrad folkhal sopaverkan som foljd). Vi 6nskar en
vasentligt hogre hojning an den nu foreslagna, i syfte att uppna verklig kostnadsneutralitet
mellan de fossila brénslena. Att ensidigt hoja beskattningen av de miljémassigt basta
kvaliteterna av fossil diesel & dock helt fel vag att ga.

| promemorian anges att den foreslagna skatteandringen i praktiken inte skulle innebara négra
forandringar p& marknaden — den totala marknadsdominansen for diesel av miljoklass ett tanks
bestd, och detta ar bevekel segrunden for férslaget. Var sondering av marknaden visar pa mot-
satsen — den i promemorian foreslagna skatteskillnaden ar for liten for att miljoklass ett-diesel
fortsatt ska vara konkurrenskraftig, och produktionen av miljoklass ett (i praktiken en produkt
enbart for den svenska marknaden) 1aggs ner. Resultatet blir i safall att miljoklass tre-diesel tar
over i stort sett hela dieselmarknaden, med allvarliga milj6-och hélsoeffekter som foljd. D&
promemorian uttryckligen markerar att dettainte & avsikten, & det helt orimligt att genomfora
den foreslagna forandringen innan man fullt ut sakerstallt att diesel i miljoklass ett fortsatt
kommer att dominera marknaden.

Vi & va medvetna om den lobbykampanj som vissa bensinbolag riktat mot regeringen i syfte
att underlatta for introduktion av diesel i sdmre miljoklasser. En sadan introduktion skulle
innebéra tkade utsl8pp av cancerframkallande aromatiska kolvaten och likal edes cancerogena
och allergena partiklar. Vidare & den sédmre miljoklass 3-dieseln (" Europadiesel”) annu inte
svavelbefriad, vilket ytterligare kan forsémras dess miljoprestanda. Flertalet personbilar och
praktiskt taget alalastbilar, bussar och arbetsmaskiner saknar annu partikelfilter, och even-
tuellt underléttande av marknadsintroduktion av en diesel med hogre partikelhalt &n dagens bor
avvakta att partikelfilter eller annan liknande reningsteknik slagit igenom pa bred front i ala
fordonssegment.

Regeringen foreslas omarbeta promemorian, sa att den féres agna diesel skattehojningen inte
exkluderar den milj6- och hdlsoméssigt sdmsta dieseln, utan omfattar aven diesel miljoklass 3.
Regeringen foreslas samtidigt se 6ver de nyligen genomférda férandringarnai beskattningen
och klassningen av biodiesdl, tillverkad a fornybar ravara, sd att de inte utestanger for fram-
tiden relevanta bransleslag fran marknaden.

Reseavdrag

| promemorian foresl &s att reseavdraget hojs med 50 dre per mil, sdval for resor i egen bil som
for resor i formansbil. Grona Bilister motsétter sig kraftfullt denna hojning.

Reseavdraget bor av principiella skél ifrégasittas — ar det verkligen statens ansvar att ge en
sarskild ersattning till de som valt att bosatta sig langt ifrén sin arbetsplats? Regeringen bor
notera att flertalet |ander, ocksa sadana med avsevéarda avstand och stora glesbefol kade om-
raden, helt saknar reseavdrag, och bor tillsitta en utredning som granskar vilka statsfinansiella,
miljoméssiga och fordel ningspolitiska effekter det faktiskt skulle fa att helt avskaffarese-
avdraget. Skatteverkets studier, som bl.a. visar att huvuddelen av reseavdraget gar till relativt
vé bargade kransortskommuner som Lerum och Nacka, kan tjdna som delunderlag for en sadan
granskning.

| ett kortare perspektiv bor reseavdraget goras likafor alla, oavsett fordonsslag, sa att man ar
beréttigad till samma erséttning oavsett om man tar bilen, bussen, saméaker eller cyklar. Vidare
bor regeringen sakerstalla att de kriterier som géller for utbetalande av reseavdrag, framst av-
seende kravet pa en viss tidsvinst jamfért med allmanna kommunikationer, uppfylls. Detta bor
uppdras Skatteverket i dess regleringsbrev.
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Sankt fordonsskatt for dieselbilar

Regeringen foreslar ett sankt skattetillagg for dieselbilar, utifran att deras utsldpp narmar sig
bensinbilens. Detta hanfors framst till de avgaskrav som blir obligatoriska 1 september 20009,
altsdnaratva ar efter det att dieselbilarna féreslas fa skattemassiga | attnader jamfort med
dagens situation.

Grona Bilister motsétter sig i nuléget den sankta fordonsskatten. Utsléppen av kvaveoxider ar
fortsatt skyhogt hogre for dieselbilar &n bensinbilar, och endast ett fatal bilar har rening av
kvaveoxiduts dppen. 1 januari 2008 avskaffas skatterabatten for dieselbilar med partikelfilter,
innebarande en betydande osakerhet om hur mangatillverkare och importorer som fortsatt
kommer att erbjuda filtren som standardutrustning. Dessutom finns det en risk att sélva
dieselbréndlet blir smutsigare och hdsomassigt samre, eftersom regeringen vill minska den
skattemassiga skillnaden mellan miljoklass ett (miljobast) och miljoklass 3 (miljosamst). Allt
sammantaget star det klart att dieselbilen i nul&get inte & redo for den skattemassiga stimulans
jamfort med nulget om regeringen foreslar.

For att uppna den vision regeringen tycks ha om dieselbilar med mycket 1aga kvaveoxid-
utslapp, ar det lampligare att skattemassigt stimulera sadan rening. Den snart avslutade
stimulansen for dieselbilar med partikelfilter bor erséttas med krav pa partikelfilter eller
motsvarande rening.

Hojd fordonsskatt for latta lastbilar och bussar

Regeringen foreslar en hojning av skattenivan med 45 procent, for att béttre motsvara beskatt-
ningen av motsvarande personbilar. Grona Bilister & positivatill en hdjning, men ser det som
maérkligt att regeringen — trots sina uttalade klimatambitioner — inte tar tillfallet i akt att tydligt
differentiera fordonsskatten for |&ta lastbilar och bussar utifran kol dioxiduts pp, sasom redan
gobrs med personbilar.

Regeringen konstaterar att |&tta lastbilar inte har lika strikta utsl8ppskrav som personbilar, men
fored&r ingen atgéard pa omrédet. Regeringen bor i annat fora foresla en harmonisering av
utsl@ppskraven, och i detta arbete inkludera &ven lastbilar och arbetsmaskiner. Huvuddelen av
detta arbete sker pa EU-niva, men Sverige for taen padrivande roll for att detta ska paskyndas.

For Grona Bilister den 27 september 2007
Mattias Goldmann
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