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Citroén C4 BioFlex — Miljéb&asta bil utmanad

Vi har tidigare kort miljobilsklassade Citroén C4, men da med den 110 héstars diesel motor
som med sexvaxlad elektronisk vaxelldda EGS far ner forbrukningen till precis 0,45 liter per
mil och koldioxidutsl&pp pa 120 g/lkm. Darmed & C4 HDi den storsta miljdbil sklassade
fossilbransgledrivna bilen. Men fossilt & andafossilt och el-vaxelladan & bland det segaste pa
marknaden, savi vakomnar med 6ppnaarmar C4 i etanolversion, med vanlig véxellada.

C4 & i samma storleksklass som Grona Bilisters favoritbil Ford Focus Flexifuel, och upp-
byggd pa samma sétt med en femddrrars halvkombikaross. Tredorrarsversionen fasinte i
etanolversion, och varken sedan- eller kombiversion finns. For den som behdver mer plats
finns de bussliknande C4 Picasso och C4 Grand Picasso, men de saluférs &nnu inte med
etanolmotor. Har har Ford ett klart bredare modellprogram, med savél tredorrars- som kombi-
version av Focusi Flexifuelversion, liksom storkombin C-Max och snart &ven minibussarna
S-Max och Galaxy. Forutom Ford Focus, ar Peugeot 307, Renault Mégane och Volkswagen
Golf aladirekta konkurrenter, i samma storlek, till ungefér samma pris och med ungefar
jdmnstarka etanolmotorer.

Citroén tar bara 4 000 kronor extra for BioFlex, som finns fran 156 900 kronor, vilket
inkluderar en elektrisk motorvarmare. Dessutom far privatpersoner en miljohilspremie pa 10
000 kronor, alla dipper trangselavgifter i Stockholm och far gratis parkering i Stockholm,
Goteborg, Malmo och ytterligare ett trettiotal kommuner. Etanolmotorn ger tre hastkrafter
extra och nagot hogre vridmoment. Bara vinster alltsd, och varken Citroén eller vi tror att
nagon kommer att valja bensinvarianten efter detta.

Vi testar den mer utrustade SX-Pack for 167 800 kronor, med klimatanlaggning istéllet for
luftkonditionering, |aderratt, regnsensor for vindrutetorkaren och varmedampande vindruta.
Dessutom en inte sarskilt smart bagagerumsindelare. De 11 000 kronorna &r alltsainte sarskilt
val spenderade.

Motorn ar enligt standardformulér 1A for Golf-klassen; 1,6 liter och 110 héastar — 113 ndr man
kor pa etanol. Vridmomentet och darmed dragviljan kommer rétt sent, forst vid 4 000 varv,
och & helt underlagset dieselversionens. Det betyder att man fér vaxlalite oftare &n man
tankt. Motorn importeras fran Peugeot-Citroéns brasilianska fabrik och har andra kolvringar
och ventilsaten &n bensinmotorn. Ocksa tanken, branslepumpen, rorledningar och branslefilter
& andrade, liksom forstas brand emétaren. Citroén ndjer sig med oljebyte var 20 000 kilo-
meter, mot Ford som begér att det ska ske var tusende mil. Det gor ingen stor skillnad i
kostnadskalkylen eftersom oljebytet ar billigt, men det tkar bekvamligheten.

Citroén anger sdva en snittférbrukning pa etanol pa 9,8 liter per hundra kilometer, jamfort
med 7,1 for bensinaren — ndgon officiell forbrukning pa etanoldrift finns annu inte. Trots
vinterdack och bl6ta vagbanor haller vi oss utan problem under detta, och ser alltsd C4:n som
nagot sndlare an Focus Flexifuel. Ocksa andra biltester har funnit att C4 BioFlex drar mindre
an de officiella vardena, och darmed nagot mindre an Focus, 307 och VW Golf. Utifran
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Naturvardsverkets och Vagverkets berékningar, ger C4 vid etanoldrift upphov till ungefar 50
gram fossil koldioxid per kilometer, mot 169 for bensinmodellen eller 120 for dieseln. 120
gram &r gransen for den statliga miljobilsdefinitionen.

C4 & entung bil. 1,4 ton olastad &r alltfér mycket och betyder onddigt hég forbrukning.
Citroén har sjalva med konceptbilen C-Cactus visat att det gar att gora en jamnstor bil med
samma sakerhet och halva vikten —det ar hog tid att det ténkeséttet omséttsi praktiken.

Av outgrundlig anledning varfor BioFlex 60 kilo mer &n bensinversionen forstar vi inte —
motorvarmaren vager bara nagot kilo. Vad &r resten? Det betyder ocksa att maxilasten
krymper fran 390 till 332 kilo. Dieseln far lasta mer rimliga 445 kilo. Med fyra passagerare pa
75 kilo blir det bara 30 kilo Gver till bagage — vi forutser att ménga C4 kommer att aka
olagligt tungt lastade och oroar oss for effekterna.

Bagageutrymmet pa 320 liter imponerar inte, det & mycket mindre an Focus, Golf eller 307.
En del beror pa designen, en del pa att bilen & nastan en decimeter bade kortare och smalare
an Focusen, men mycket verkar vara att utrymmet &r daligt utnyttjat.

Dubbla airbags fram, krockkuddar i sidorna och krockgardin, 1asningsfria bromsar och anti-
sladdsystem &r standard — bra att sékerhet &r standard, och det gav toppbetyget fem stjarnor i
Euro-NCAP:s test, fyra for barnsékerhet och tre for fotgangarsakerhet — ocksa det toppbetyg.

Men det gar att gora bilen &n sékrare. For 14 900 kronor far man ett paket med parkerings-
sensorer fram och bak, adaptiva bi-xenonljus som fdljer rattutslag och bilens fardvéag - och
|attmetallfalgar vare sig man vill eller inte. Citroén C4 finns med AFIL-avakningsvarnare,
som genom en kraftig vibration i forarstolen varnar foraren om man haller pa att &ka av
vagen. Det kostar bara 4 250 kronor men kréver att man koper en SX-Pack-utrustad bil.

Citroén &r ett marke med klaravarden. Det ska vara komfortabelt. Det stémmer inget vidare,
bl.a. eftersom Citroéns patenterade gasfjadring numera forbehalls de riktigt dyra bilarna. Det
& smastotigt, ganska bullrigt och daligt med bade takhojd och benutrymme bak. Har &
Peugeot 307 fran samma koncern och VW Golf helt 6verlagsna, medan Ford Focus & ungefar
jamnbra.

Citroén skainte vara korglada eller sportiga. Det stammer inget vidare heller; styrningen ar
precis, motorn pigg och vaxell&dan precis och snabbvaxlad. Tyvarr har man tagit i med dack-
storleken, 205 breda med 55-profil & renaracerdack

Citroén ska vara egensinnigt. Det stammer alldeles lagom. Designen sticker ut utan att stéra,
och kanns fortfarande fréasch trots att modellen borjar ha ett par & pa nacken. Bast & den uni-
karatten, med ett fast nav som inte snurrar. Eftersom navet alltid & i sammalége, kan air-
bagen alltid utl6sa optimalt och alla kontroller finns alltid pa samma plats oavsett hur mycket
du svanger. Varfor & inte alla bilar s3? Samst & doftampuller i instrumentbradan som sprider
valfri av nio olika 6verintensivatantparfymer i kupén. Som tur ar gér den att stanga av.

C4 BioFlex ar en utmérkt miljobil, pa gransen till att besegra Miljobasta Bil Ford Focus
Flexifuel. Vilken av etanolbilarnai klassen man slutligen véljer blir ett beslut utifran eget
tycke och smak. Det &r en stor seger i sig.
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