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Inledning

Grona Bilisters Kommunranking 2012 ar en landsomfattande undersékning av kommunernas
arbete for att minska bilismens miljopaverkan. Undersékningen har genomforts med stod av
Trafikverket. Rankingen genomfors for tredje aret i foljd.

Kommunerna ar nyckelaktorer i omstallningen till en hallbar bilism. Syftet med Kommun-
ranking 2012 ar att sporra kommunerna till krafttag i omstallningsarbetet genom att ge dem
mojlighet att jamfora sig med varandra. Grona Bilister vill ocksa samla in goda exempel som
andra kommuner kan anvanda som inspiration. Listan 6ver poanggrundande insatser kan ses
som en provkarta over vad som ar mojligt att gora.

Analys och podngsattning har skett med fyra kallor som grund: 1) svaren pa den enkat alla
kommuner har fatt, 2) Miljofordon Syds uppgifter pa fossila koldioxidutslapp fran kommun-
ala bilar, 3) offentlig statistik dver nybilsforsaljning, samt 4) de halter av luftféroreningar som
kommunerna rapporterat till IVL Svenska Miljoinstitutet. Uteblivna eller ofullstdandiga enkat-
svar kan ha medfort att vissa kommuner fatt farre podng an de egentligen ar berattigade till
— medan andra kan ha tilldelats for hoga poang.

Enkaten och poadngsattningsmallen till Kommunranking 2012 aterfinns pa Grona Bilisters
hemsida: www.gronabilister/kommunranking-2012.

Grona Bilister genomfor ocksa individuella granskningar av landets kommuner. Under atta
ars tid har drygt 100 kommuner granskats pa detta satt, varav manga har granskats flera
ganger. Vid dessa granskningar soker vi aktivt upp information fran kommunerna och for-
soker verifiera uppgifterna. Darfor blir bedomningen nagot sakrare. Denna arbetsmetod ar
dock alltfor arbetskravande vid en landsomfattande undersokning.

Varen 2011 publicerade Grona Bilister handboken ”"Utmaning 2020”, fullspackad med goda
exempel pa miljéarbete inom bilismens omrade fran kommuner och landsting. Lds mer om
boken pa Grona Bilisters hemsida: www.gronabilister.se/utmaning2020

Avslutningsvis vill Grona Bilister rikta ett stort tack till de kommuner som medverkar i
Kommunranking 2012. Ni bidrar med vardefull kunskap om hur arbetet med hallbar bilism
bedrivs ute i landet. Férhoppningsvis bidrar denna kunskap till att miljoarbetet kan skarpas
ytterligare.

Sammanfattning

Kommunernas arbete for att minska bilismens miljopaverkan har forbattrats markbart sedan
forra aret. Under en f6ljd av ar har kommunerna snabbt 6kat andelen miljobilar i sina
fordonsflottor, och mangden fornybara drivmedel de anvander i sin verksamhet. Det arbetet
har dock gatt i sta.

For andra aret i rad utses Trollhattan till vinnare i Grona Bilisters Kommunranking, med 86
poang av 100 mojliga. Goteborg kommer pa andra plats med 80 poang och Linkdping tar
tredjeplatsen med 79 poang.

Vart poadngsattningssystem ger bade sma och stora kommuner mojlighet att na hoga poang.
Stora kommuner har dnda vissa fordelar. Darfor utser Grona Bilister ocksa Basta sma-
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kommun. Vinnare i denna kategori, for tredje aret i foljd, ar Lilla Edet med 51 poang. Lilla
Edet har cirka 13 000 invanare. Alvesta och Mellerud far hedersomndamnande, bada med 48
poang. Hogsby ar en av landets minsta kommuner med 5 800 invanare och far ett sarskilt
hedersomnamnande med sina 44 poang.

Till basta uppstickarkommun utses Kalmar, som 6kade sin poangskord fran 35 till 59 jamfort
med forra aret, och klev upp fran plats 43 till plats 20 i rankinglistan.

Sammanlagt lamnade 147 kommuner in enkdtsvar, d v s drygt halften av landets kommuner.
Generellt deltar de battre kommunerna i undersékningen, medan manga samre kommuner
avstar. Var bedomning ar att rankinglistan pa de 50 forsta platserna ar trovardig, och speglar
vilka kommuner som ligger langst fram i omstallningsarbetet.

En positiv utveckling av kommunernas miljoarbete marks i 15 av 23 fragekategorier. De
deltagande kommunernas medelpoang har stigit fran 29 till 35. Férandringen ar signifikant,
men siffrorna kan inte jamforas rakt av. Nagra foérandringar i podngsattningen har skett. Nytt
fori ar ar att luftkvaliteten bedoms, eftersom den ar ett kommunalt ansvar. Det har
missgynnat annars framstdaende kommuner som Goéteborg och Stockholm, och har gjort att
Stockholm tappar forra arets pallplats.

Andelen miljobilar i kommunernas bilflottor har stigit ndgot sedan forra aret, fran 59 till 63
%. Andelen bilar som kan drivas av nagot fornybart drivmedel eller el har dock sjunkit, fran
43 till 39 %. Dessutom minskar andelen fornybara drivmedel kommunerna anvander i sina
fordon en aning, fran 21 till 20 %.

Utvecklingen ar marklig, eftersom hela 89 % av de deltagande kommunerna tillampar en
upphandlingspolicy som kraver miljobilar, dar undantag ska godkannas i férvag. Detta ar en
liten uppgang fran forra arets 86 %. Ungefar hilften av kommunerna sager sig prioritera bilar
pa fornybara drivmedel eller el. Formodligen tillampar inte kommunerna sina egna riktlinjer
fullt ut.

En annan motsagelsefull utveckling ar att antalet bilar i kommunernas flottor stigit med 9 %
sedan forra aret, trots att arbetet med att effektivisera bilanvandandet ar i full gdng. Manga
kommuner inrattar interna bilpooler med webbaserade bokningssystem och antar
resepolicies dar det tydligt anges att kollektivtrafik, cykel, gang eller virtuella méten ska
ersatta bilfarder nar sa ar mojligt. Resa med egen bil tillats dock fortfarande i de allra flesta
av kommunerna, och héar bor en atstramning ske for att undvika onddiga bilresor.

Pa ett omrade ar utvecklingen entydig och gladjande: allt fler kommuner stéller [angtgaende
miljokrav nar de handlar upp transporter som fardtjanst och skolskjuts. | ar gav 49 % av de
deltagande kommunerna klara uppgifter om att de styr mot miljofordon med krav,
ekonomiska styrmedel eller andra viktningsforfaranden i upphandlingsprocessen. Forra aret
var siffran 39 %, och forrforra aret endast 24 %. Utvecklingen ar extra gladjande eftersom
sadana krav ger effekter pa sektorer som kommunen normalt sett inte paverkar, t ex
taxibranschen.

Antalet kommuner som erbjuder parkeringsformaner for miljobilar har minskat under nagra
ar. Argumentet har varit att miljobilarna nu dr sa manga att formanen blivit ett tandlost
verktyg i omstallningsarbetet, och forvandlats till en subvention till bilanvdndande i allman-
het. | ar erbjuds sadana formaner i 16 % av de deltagande kommunerna, att jamféra med
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forra arets siffra 18 %. Under aret har t ex Norrkoping avskaffat sina formaner. Det finns
dock fortfarande behov av att gynna de basta miljobilarna, energieffektiva fordon som koérs
pa fornybara drivmedel eller el. | linje med detta har bl a Gavle skarpt kraven pa vilka bilar
som omfattas av formanen. Stockholm har aterinfort parkeringsformaner for
supermiljobilar, i praktiken elbilar. Denna atgard ar dock for smal for att ge effekt.

For att vi ska komma bort fran det fossilbransleberoende samhallet maste det finnas forny-
bara branslen att tanka. Etanol E85 saljs idag i nastan alla kommuner. Forsaljning av fordons-
gas sker i 44 % av de deltagande kommunerna, att jamféra med forra arets 40 % och
forrforra arets 34 %.

Andelen kommuner som sjalva ar direkt inblandade i produktion av biogas av fordonskvalitet
Okar, fran 24 % forrforra aret, till 28 % i fjol och 30 % i ar. Att Lilla Edet med sina 13 000
invanare tillverkar egen biogas visar att alla kommuner, stora som sma, kan géra detta om
viljan finns. Norrland har hittills halkat efter. Att Boden med framgang tillverkar egen biogas
visar att det inte maste vara sa. Det finns fler lokalt producerade drivmedel &n biogas. |
Norrkdping och Ornskéldsvik till verkas etanol, och i Pited tillverkas talloljediesel och DME.

Organiskt avfall ar en viktig ravara vid biogasproduktion. | ar samlar 49 % av de deltagande
kommunerna samlar in hushallsavfall for biogasproduktion. Detta en snabb 6kning fran forra
arets 38 %, och forrforra arets 27 %.

Publika laddstolpar for elbilar finns i 40 % av de deltagande kommunerna, en 6kning fran
forra arets 29 %. Helsingborg och Uppsala har nyss 6ppnat laddplatser som laddas med el
frén solceller. Snabbladdare finns bl a i Géteborg och Ostersund.

Dalig luftkvalitet ar ett problem i flera storre stader. Pa vissa hall dverskrids de lagstadgade
miljokvalitetsnormerna. Atgarder for att komma tillrdtta med problemen genomférs dock.
Goteborg, Stockholm och Uppsala har dubbdacksforbud pa vissa gator. Goteborg viljer bort
dieseldrivna bilar i tatorten.

Resultat

Har presenteras de 20 basta kommunerna i Kommunranking 2012, en lista med de basta
kommunerna i varje lan och listor pa de 10 kommuner som har hégst andel miljébilar,
respektive anvander hogst andel fornybara drivmedel. Har finns dessutom en lista pa de 10
basta kommunerna med farre an 20 000 invanare.

Mer detaljerad information om resultatet av Kommunranking 2012 aterfinns pa webbsidan
www.gronabilister/kommunranking-2012, dar féljande filer kan hamtas:

e | filen "Kommunranking 2012.xls” finns den fullstandiga rankinglistan med alla de 144
deltagande kommunerna, samt lansvisa rankinglistor.

e |[filen "Podang Kommunranking 2012.xls” anges kommunernas poang i vardera av de
24 fragekategorier som analyseras nedan. Medelpodngen for de 144 kommunerna i
vardera kategori anges ocksa, och kan jamféras med den maximala poangen, sa att
graden av maluppfyllelse i omstallningsarbetets olika aspekter kan studeras i ett
nationellt perspektiv. Pa forsta sidan presenteras kommunerna i alfabetisk ordning,
pa den andra efter ranking.
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e | filen ”"Miljobilsandel Kommunranking 2012.xIs” anges andelen miljobilar i kommun-
ernas fordonsflottor. Jamforelse gérs med de andelar som uppgavs i Kommunranking
2011 och 2010, samt i en enkat ar 2005. Andelen alternativa bilar som kan kéras pa
ett fornybart bransle eller med el anges ocksa. Pa forsta sidan presenteras
kommunerna alfabetiskt, pa andra sidan rankas de efter hogst andel miljébilar, och
pa tredje sidan rankas de efter hogst andel bilar som kan drivas fornybart eller med
el.

e | filen ”"Drivmedelsenergi Kommunranking 2012.xls” presenteras trender i den mangd
drivmedelsenergi kommunerna anvander, andelen alternativa (mestadels férnybara)
drivmedel kommunerna anvéant de tva senaste aren, samt uppmatt
energiforbrukning per kord mil i kommunens fordon. Pa forsta sidan presenteras
kommunerna i alfabetisk ordning, pa andra sidan rankas de efter andelen alternativa
drivmedel i deras energiforbrukning.

Vinnare
Kategori Kommun | Poang
Basta kommun Trollhattan 86
Basta smakommun Lilla Edet 51
Basta uppstickarkommun | Kalmar 59
Hedersomnamnanden
Kategori Kommun | Poang
Basta kommun (andra plats) Goteborg 80
Basta kommun (tredje plats) Linkoping 79
Basta smakommun (andra plats) Alvesta 48
Mellerud
Basta smakommun (bast av de minsta) | Hogsby 44
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Plats | Kommun | Poang
1 Trollhattan 86
2 Goteborg 80
3 Linkoping 79
4 Helsingborg 78
4 Stockholm 78
6 Vasteras 73
7 Vaxjo 72
8 Orebro 72
9 Ostersund 70
10 Karlstad 67
10 Norrkoping 67
12 Kristianstad 65
12 Malmo 65
14 Eskilstuna 64
15 Jonkoping 62
16 Lidkoping 60
16 Nykoping 60
16 Skoévde 60
16 Sundsvall 60
20 Kalmar 59
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Topp 10 kommuner med firre an 20 000 invanare

Plats | Kommun | Podng
1 Lilla Edet 51
2 Alvesta 48
2 Mellerud 48
4 Hogsby 44
4 Sélvesborg 44
6 Olofstrom 42
6 Grastorp 39
8 Lekeberg 34
8 Tingsryd 34
10 Robertsfors 33

De basta kommunerna i vardera lan

Lin Basta kommun | Poang
Blekinge Karlshamn 44
Sélvesborg
Dalarna Hedemora 29
Gavleborg Gavle 53
Halland Falkenberg 55
Jamtland Ostersund 70
Jonkoping Jonkoping 62
Kalmar Kalmar 59
Kronoberg Vaxjo 72
Norrbotten Boden 48
Skane Helsingborg 78
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Stockholm Stockholm 78
Sédermanland | Eskilstuna 64
Uppsala Uppsala 51
Varmland Karlstad 67
Vasterbotten Umea 54
Vasternorrland | Sundsvall 58
Vastmanland Vasteras 73
Vdstra Gotaland | Trollhattan 86
Orebro Orebro 72
Ostergétland Linkdping 79

Topp 10 andel miljobilar

Antalet personbilsregistrerade fordon i kommun och kommunala bolag efterfragades, samt
hur manga av dessa som ar miljobilar enligt den statliga definition som anvands for fordons-
skattebefrielse. | vilken man bilarna i de kommunala bolagen verkligen raknas in i statistiken
varierar dock fran kommun till kommun, sa att siffrorna inte sjalvklart kan jamfdéras. Grona
Bilister betonar vikten av att ta med de kommunala bolagen i statistiken. Kommunerna kan
utdva sitt agarinflytande for att se till att bolagen anvander bilar med lika Iag miljopaverkan

som kommunen sjalv gor.

Observera att andelen miljobilar inte ligger till grund for kommunrankingen. Kommunernas
bilflottor bedémdes utifran deras fossila koldioxidutslapp sasom det berdknats av Milj6-

fordon Syd (se nedan).

Plats Kommun Procentandel
miljobilar
1 Karlstad 100
1 Surahammar 100
1 Uddevalla 100
4 Sodertélje 99
5 Stockholm 98
5 Vingaker 98
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7 Sélvesborg 95
8 Goteborg 94
9 Lerum 94
10 Helsingborg 93

Topp 10 fornybar energianvandning

Riksdagen har slagit fast att Sveriges fordonsflotta ska vara fossiloberoende ar 2030. Darfor
maste kommunerna satsa pa bilar som kan drivas fornybart; det racker det inte med miljo-
bilar som ar beroende av fossil bensin eller diesel. Dessutom maste kommunerna se till att
fornybara drivmedel verkligen anvands i bilar avsedda for detta. Det basta sattet att bedoma
hur langt kommunerna kommit pa vagen mot malet ar att undersodka hur stor andel férny-
bara drivmedel de anvander i sin egen verksamhet.

Har anges andelen drivmedelsenergi som kommer fran fordonsgas, etanol E85, RME eller el.
Den fornybara andelen ar nagot lagre, eftersom E85 innehaller cirka 20 % fossil bensin, och
fordonsgas pa vissa orter bestar av betydande andel fossil naturgas.

Plats | Kommun Procentandel
Alternativ energi
1 Robertsfors 78
2 Katrineholm 64
3 Vingaker 62
3 Stockholm 55
3 Lidkoping 54
6 Hedemora 53
6 Trosa 51
8 Helsingborg 49
9 Trollhattan 47
9 Goteborg 46
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Analys

Kommunens bilar

Den kommunala bilparken

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljépaverkan. Kom-
munala bilar gar ofta relativt langa strackor, vilket innebar att den majliga miljovinsten per
bil ar stor for dessa fordon. Kommunen kan vara foregangare i inkdp av miljofordon och sti-
mulera bilhandeln att ta hem och marknadsféra dessa bilar. Den kdper oftast tillrackliga vol-
ymer bilar for att komma forbi moment 22 — om kommunen beslutar att kdpa fordon som
drivs av fornybara branslen kan den ge underlag for forsaljning av sadana branslen inom
kommunens granser. Den servar dessutom normalt sett sina bilar foredomligt, sa att det
efter ndgra ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Andelen miljobilar i de deltagande kommunernas bilflotta ar 63 %. Detta ar en liten 6kning
fran forra drets andel 59 %. For att verifiera denna trend kan man rakna endast de kom-
muner som lamnat uppgifter bdda aren. Da 6kar miljébilsandelen fran 62 % ar 2011 till 66 %
ar 2012.

| flera kommuner sjunker dock miljdbilsandelen nagot, vilket varit mycket sallsynt tidigare ar.
Detta galler dven framstaende kommuner som Goéteborg, Helsingborg, Norrkoping, Troll-
hattan och Umea, dar miljobilsandeln vant nedat fran en hog niva. | vissa fall ar denna trend
kopplad till en otydlig upphandlingspolicy, formulerad med hjalp av mal snarare an krav.
Detta galler t ex Gavle, dar miljobilsandelen sjunkit tva ar i rad trots malet att 80 % av de
bilar som inforskaffas ska vara miljobilar.

Det finns dock positiva exempel. Kristianstad har 6kat sin miljobilsandel fran 24 % forra aret
till 58 % i ar, framst tack vare nya gasbilar som drivs av egentillverkad biogas. Hagfors,
Huddinge, Kumla, Vadstena, Vimmerby och Lund har ocksa tagit rejala kliv framat. Sura-
hammar har nu 100 % miljobilar, att jamféra med forra arets siffra 57 %.

Allt fler kommuner skaffar elbilar. | ar redovisar kommunerna 148 elbilar, alltsa drygt en per
kommun. Manga kommuner har bestallt eller ar pa vag att bestalla elbilar, t ex Skévde. De
statar snart med 10 eldrivna skapbilar av market Renault Kangoo.

Tyvarr sjunker den sammanlagda andelen kommunala bilar som kan drivas fornybart eller
med el. Forra aret var andelen 43 %, i ar ar den 39 %. Réknar vi endast de kommuner som
lamnat uppgifter bada aren sjunker andelen fran 48 % till 43 %. Denna trend avspeglar for-
saljningsstatistiken for miljobilar i riket som helhet, dar dieselbilarna expanderar pa bekost-
nad av etanol- och gasbilar. Den visar sig ocksa genom att anvandningen av fornybar driv-
medelsenergi i kommunerna sjunker nagot (se avsnittet om energiférbrukning nedan).

En annan trakig utveckling ar att det sammanlagda antalet kommunala bilar har 6kat med 9
% sedan forra aret. Vi verifierar aterigen trenden genom att bara rédkna med kommuner som
lamnat uppgifter bada aren. Da blir 6kningen 5 %. Utvecklingen ar marklig eftersom kom-
munerna blir allt battre pa att organisera sina bilar i bilpooler, vilket borde 6ka nyttjande-
graden av befintliga bilar och minska behovet av att skaffa fler (se av snittet om tjanstebil-
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pooler nedan). Vi fragar efter bilbestandet i kommunen och i de kommunala bolagen. En
mojlig felkalla ar att kommunerna har blivit battre pa att samla in uppgifter fran sina bolag.
Detta ar i sa fall positivt, eftersom det ger dem majlighet att styra utvecklingen i bolagen (se
avsnittet om upphandlingskrav nedan).

Podngsattningen i denna kategori baseras pa Miljofordon Syds nyckeltal ”CO,-klimat”, som
motsvarar det genomsnittliga utslappet av koldioxid med fossilt ursprung per kilometer fran
kommunens personbilsregistrerade fordon hosten 2011.

Harvid antas att bilar avsedda for etanol alltid tankas med E85, och att bilar avsedda for
fordonsgas alltid tankas med biogas.

CO,-klimat ar ett nyckeltal som beskriver sjalva fordonsflottan. Den verkliga klimatpaverkan
beror pa hur bilarna tankas. Andelen biogas i fordonsgasen varierar t ex i olika delar av
landet. Krav pa att tanka fornybara branslen i bilar avsedda for detta genererar separata
poang under rubriken ”Krav att kdra férnybart” nedan.

Den maximala podngen for kommunens fordonsflotta dr 20. Denna podng delas ut om CO,-
klimat < 60 g/km. Om CO,-klimat > 160 g/km delas inga podng ut. | ar blev Trollhattan den
forsta kommun nagonsin som far full podng i denna kategori, tack vare sin satsning pa bilar
drivna av biogas. Medelbetyget for de deltagande kommunerna ar 4,88 poang. Detta ger en
maluppfyllelse pa 24 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna. Forra arets maluppfyllelse var 21
%.

Ingen tydlig trend

Upphandlingskrav féor kommunala bilar

Ett viktigt verktyg for att uppna en hég andel miljobilar i kommunens flotta ar att stalla tyd-
liga krav vid upphandling. Att enbart forlita sig pa kommunala malskrivningar som styrmedel
har visat sig otillrackligt i flera fall. Tydligt formulerade riktlinjer garanterar ocksa kontinuitet
i arbetet att stalla om bilparken i miljévanlig riktning. En riktigt bra upphandlingspolicy staller
ocksa andra miljokrav och prioriterar bilar som kan drivas pa fornybara branslen eller el.

Sedan 1 juli 2011 géller lagen om miljokrav vid upphandling av bilar (SFS 2011:846)*, som
tvingar offentliga upphandlare att beakta energi- och miljopaverkan vid drift under bilens
hela livslangd, antingen genom att stalla miljokrav, eller genom att lata energiatgang och
miljopaverkan utgéra en ekonomisk belastning vid utvarderingen av anbud. Detaljerna speci-
ficeras i den tillhérande forordningen (SFS 2011:847)°. Denna lag utgor en god grund att sta
pa, men en ambitios kommun bor stalla upphandlingskrav utover lagkrav. Att offentliga
upphandlare far stélla mer langtgdende krav uttrycks explicit i lagtexten.

! http://www.notisum.se/Pub/Doc.aspx?url=/rnp/sls/lag/20110846.htm
? http://www.notisum.se/Pub/Doc.aspx?url=/rnp/sls/lag/20110847.htm
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I linje med lagen later Falkenberg och Sigtuna koldioxidutslapp belasta anbudens pris, och
Sjobo har borjat tillampa det kostnadsberakningsverktyg som beskrivs i férordningen. Gote-
borg kraver att energiférbrukningen hos nyinkdpta bilar ska minska med i snitt 5 % per ar.

Hela 89 % av de deltagande kommunerna uppger att de tillampar en upphandlingspolicy
som kraver miljobilar, dar undantag ska godkannas i férvag. Detta ar en liten uppgang fran
forra arets 86 %.

49 % av kommunerna tillampar en policy som prioriterar fornybara branslen eller el. Detta ar
en liten nedgang fran forra arets 52 %. Nedgangen speglar den nagot minskande andelen
kommunala bilar som kan drivas fornybart (se avsnittet Kommunens bilar ovan).

Etanol E&5 ar tillgangligt i nastan alla kommuner (se avsnittet Tanknings- och laddnings-
mojligheter nedan), medan mojligheten att valja gasbilar begransas av tillgangen pa
fordonsgas. Tomelilla tillampar principen att gasbilar ska prioriteras om det planerade
tankstallet med biogas blir verklighet. En sadan policy kan bli tungan pa vagen for att planer
ska forverkligas, och rekommenderas dven for kommuner i norra halvan av landet, dar
planer pa produktion av biogas finns (se avsnittet om produktion av férnybara drivmedel
nedan).

Jonkoping ar foredomligt tydliga med sina krav: ”Alla fordon som nyanskaffas ska i forsta
hand drivas av biogas eller el och i andra hand av andra fornyelsebara branslen dar sa ar
tekniskt mojligt. Personfordon som drivs med icke fornyelsebara drivmedel far endast kdpas
efter sarskilt beslut av respektive forvaltningschef. Betraffande ovriga krav galler generellt
galler att miljostyrningsradets avancerade niva ska galla som utgangspunkt.” Botkyrka har
som malsattning att uteslutande anvanda el- och gasbilar senast ar 2015.

Utover miljobilskrav finns vasentliga krav att stalla relaterade till avgasemissioner, buller och
sakerhetsutrustning. Grona Bilister rekommenderar att liksom Jonkoping utga fran Miljo-
styrningsradets (MSR) avancerade krav®. Flera kommuner gor redan detta, bl a Danderyd och
Ostersund.

Alingsas kraver att anbudsgivaren ska beskriva det miljdarbete som bedrivs vid forsaljnings-
stallet och pa verkstaden. Linkdping kraver att bilarna ska servas med oljor, smérjmedel och
andra kemiska produkter som uppfyller kriterier for miljomarkning.

Med tanke pa problemen med luftkvalitet i storstadsregionerna (se avsnittet nedan) kraver
flera kommuner dubbfria dack, bl a Géteborg och Upplands Vasby. Goteborg undviker
dieselbilar i tatort om det finns andra alternativ som fungerar.

Pa sakerhetssidan kraver Kalmar alkolds, medan Horby kraver att ISA skall vara installerat (se
avsnittet om ISA nedan). Horby kraver ocksa motorvarmare till diesel- och etanolbilar, samt
att dackens rullmotstand ska redovisas. Lindesberg tillampar Svanens kriterier for dack.

Den 1 november 2012 blir det istdllet mojligt att som kriterium anvanda EU:s nya dackmark-
ning”. Klassning for rullmotstand, buller och bromsstrécka pa vatt underlag ska anges. Klass A

® http://www.msr.se/sv/Upphandling/Kriterier/Fordon-och-transporter/Fordon/
* Eérordning EG nr 1222/2009, se http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2009:342:0046:0058:SV:PDF
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bor kravas i varje kategori. Skillnaden i bransleforbrukning for en bil med dack av klass A
jamfort med klass G ar cirka 0,5 liter per 100 km.

Kommunerna bor utdva sitt agarinflytande och stalla samma krav pa de kommunala bolagen
som pa den egna verksamheten. Pa denna punkt brister manga kommuner. ldag uppger 53
% av kommunerna att de stadller samma krav pa bolagen som pa sig sjdlva (oavsett vilka
miljo- eller miljobilskrav de staller). Forra arets siffra var hogre, 57 %.

Atta kommuner far full poang i denna fragekategori: Goteborg, Kalmar, Karlstad, Mellerud,
Stockholm, Sundsvall, Trollhattan och Vaggeryd. De sma kommunerna Mellerud och Vagge-
ryd fortjanar ett sarskilt omnamnande. Men nar det gadller upphandlingspolicy och miljobils-
andel finns det egentligen inget skal varfor sma kommuner ska vara sémre an stora kom-
muner. | en liten verksamhet ar det snarast lattare att fa alla enheter att réra sig at samma
hall i en férandringsprocess.

For en liten upphandlare kan det dock vara svart att fa gehor for ambitidsa krav. Da ar
kommunsamarbete en god idé. Mellerud har varit drivande att fa till stand gemensam
fordonsupphandling i Vastra Gotaland. Den har nu inletts, med Goéteborgs harda miljokrav
som vagvisare.

Den maximala podngen i denna kategori ar 8. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 4,96 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 62 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 58 %.

Ingen tydlig trend

De kommunanstdlldas bilanvandande

Det racker inte att ha miljobilar i kommunens fordonsflotta. Dessa ska ocksa anvandas pa ett
klokt satt. Detta belyses i foljande fragekategorier.

Krav att kéra fornybart

Bilar som kan koras pa ett fornybart bransle ska koras pa detta bransle, oavsett det aktuella
prislaget. Kommunen bor krava att en betydande andel av strackan kors pa det férnybara
branslet.

Av de deltagande kommunerna uppger 39 % att de kraver att det fornybara branslet an-
vands vid minst 70 % av korstrackan. Forra arets siffra var 34 %. Genom att rakna med de
kommuner som har satt en minimigrans pa 50 %, drar vi slutsatsen att 40 % av de deltag-
ande kommunerna staller nagon form av krav pa att férnybara branslen ska anvandas i bilar
avsedda for detta. Forra arets siffror var 35 %.

Krav som dessa far genomslag i andelen férnybara drivmedel som anvands av kommunen.
Sadan statistik redovisas i avsnittet om energiférbrukning nedan.
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Den maximala podngen i denna kategori ar 3. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 1,18 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 39 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 36 %.

Positiv trend

Hallbarhetskrav pa drivmedel

Sveriges kommuner kan bidra till battre drivmedel genom att krava eller efterfraga miljo-
massig och social hallbarhet hos drivmedel de kdper in. De nya lagstadgade hallbarhets-
kraven pa biodrivmedel medfér att dessa har en garanterad ligsta klimatnytta pa 35 % °.
Krav pa sparbarhet och skydd av biologiska varden vid produktionen finns ocksa inskrivna i
lagtexten. Pa den fossila sidan har lagkraven pa sparbarhet och minskande klimatpaverkan
fordrojts, och skydd av biologiska varden saknas. Sociala krav saknas bade for biodrivmedel
och fossila drivmedel. Lagkraven racker alltsa inte.

Miljostyrningsradet (MSR) har tagit fram forslag till mer ambitiésa upphandlingskrav for driv-
medel®. Flera kommuner tillampar dessa, bl a Danderyd, Halmstad, Stockholm, Sundsvall,
Sédertalje och Sélvesborg.

SKL Kommentus genomforde varen 2011 en upphandling ”Stationstankning 2011” med ett
forfragningsunderlag’ som innehdll krav i linje med MSR. Flera kommuner avropar fran dessa
ramavtal, bl a Ekerd, Eskilstuna, Hogsby, Jonkdping, Monsteras, Nykoping, Varnamo och
Vasteras.

Goteborg och Stockholm har varit en foregangare nar det galler hallbarhetskrav pa driv-
medel och har inspirerat till MSR:s krav. Hosten 2011 antog trafikndmnden i Géteborg ett
uppdaterat kravdokument®. En ambitios uppféljning har nu inletts, t ex med renhallnings-
entreprenader och bussbranschen.

Vaxjo kommun har varje ar méten med sina drivmedelsleverantérer. De maste beskriva hur
de sdkerstaller klimatpaverkan i varje produktionsled, hur ofta deras representanter gor be-
sok pa fabrikerna, vem de talar med, vilka rattigheter arbetarna har, om de har kollektiv-
avtal, osv.

Kalmar kraver av sina drivmedelsleverantérer att de skriver under Global Compact®. Detta ar
ett initiativ av FN for foretag som vill ta ansvar for manskliga rattigheter, arbetsvillkor, miljé
och motverka korruption.

Alla kommuner kan se till att deras dieselbilar tankas med brénsle som innehaller en hog
andel férnybar ravara. Pa transportcentralens tankstéalle i Varberg anvands uteslutande
Preems Evolution Diesel med inblandning av 23 % tallolja sommartid.

> http://energimyndigheten.se/sv/Press/Pressmeddelanden/Ingen-fuletanol-i-Sverige-under-2011/
® http://www.msr.se/sv/Upphandling/Kriterier/Fordon-och-transporter/Drivmedel/

" http://msr.se/PageFiles/4143/SKL_Kommentus_forfragningsunderlag.pdf

® http://www2.trafikkontoret.goteborg.se/resourcelibrary/Miljo/TU_Drivmedel_slutlig_110921.pdf
? http://www.unglobalcompact.org/
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| ar far 42 kommuner poéang for att de arbetar med fragan om hallbara drivmedel, utover att
krava drivmedel som uppfyller lagkraven. | forra arets kommunranking delades poang ut till
26 kommuner.

27 av de kommuner som sjdlva har elbilar kraver nagon form av miljomarkt el till dessa.
Borgholm uppger att de ar sjalvforsorjande pa el fran vindkraft i egen regi. Umea anvander
bara el fran vind- och vattenkraft som de ar deldgare i. Flera kommuner anvander Natur-
skyddsforeningens markning “Bra Miljoval” som kriterium for inkdp av el, t ex Kristinehamn,
Lund och Smedjebacken.

Den maximala podngen i denna kategori ar 3. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,51 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 17 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Eftersom poadngsattningssystemet i denna kategori andrats, jamfor vi inte graden av
maluppfyllelse med forra aret.

Positiv trend

Energiforbrukning

Ett kvitto pa att insatser for att effektivisera de kommunanstalldas resande ger resultat ar att
kommunens bransleanvandande minskar. Genom att félja upp hur stora volymer férnybara
drivmedel som anvands kan man avgdra om en satsning pa biogas-, etanol eller elbilar far
genomslag, eller om de tankas fossila drivmedel. Genom att avlasa antalet kérda mil i kom-
munens fordon kan man avgdra om en resepolicy som vill minimera det slentrianmassiga
bilkorandet far effekt. Dividerar man den anvanda bransleenergin med den sammanlagda
korstrackan kan man se hur energieffektiva kommunens fordon ar, och avldasa om kurser i
sparsam korning och anvandande av ISA (se nedan) gor avtryck. Dessa nyckeltal ar alltsa
mycket anvandbara for kommunen i utvarderingen av miljdarbetet.

Allt fler kommuner for statistik over sin drivmedelsanvandning. Av de kommuner som deltar
i arets undersdkning kunde 90 % lamna férbrukningssiffrorlo, att jdmfora med forra arets 39
%. Denna utveckling beror till stor del pa Energimyndighetens energieffektiviseringsstéd11.
De kommuner som tar del av detta stod ska arligen rapportera den forbrukade mangden
drivmedel till personbilar och latta lastbilar.

61 % av kommunerna lamnade uppgifter avseende tva ar i foljd, sa att en forbrukningstrend
kunde avlasas. Av dessa rapporterade 46 % en minskande drivmedelsférbrukning. Detta
ligger nara de 50 % som férvantas om slumpen styr och det inte finns nagon overgripande
trend. Genom att addera kommunernas forbrukningssiffror visar det sig dock att drivmedels-
anvandningen sjunkit med 4 % pa ett ar, vilket ar gladjande.

10 vilka typer av fordon kommunerna raknar in i sin drivmedelsstatistik varierar. Manga raknar med latta
lastbilar, vissa raknar med arbetsmaskiner.

" http://energimyndigheten.se/sv/Offentlig-sektor/Statligt-stod-till-energieffektivisering-i-kommuner-och-
landsting/
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Tyvarr har ocksa andelen fornybar energi sjunkit en aning bland de kommuner som lamnar
underlag till en sddan jamforelse, fran 20,8 till 20,4 % . Dessa siffror avspeglar den stag-
nerande andelen kommunala bilar som kan drivas av alternativa drivmedel (se avsnittet om
kommunens bilar ovan).

Vissa kommuner har dock kommit Iangt pa vagen mot en fossilbranslefri fordonsflotta.
Robertsfors ligger i topp med 78 % alternativ energi, tack vare sin konsekventa satsning pa
etanolbilar, med krav att tanka "ratt”. Vingaker och Hedemora, som ocksa satsar pa etanol,
hamnar pa 62 respektive 53 %. Bland de kommuner som satsar pa biogas ligger Katrineholm
i topp med 64 %, foljd av Stockholm och Lidkdping med 55 respektive 54 %.

Gladjande nog for allt fler kommuner ocksa statistik dver antalet kérda mil. | ar kunde 61 %
av kommunerna lamna uppmatta korstrackor, att jamféra med forra arets 34 %. Denna ut-
veckling hdanger ihop med att kommunerna i allt hogre utstrackning administrerar sina bilar
centralt, t ex i form av bilpooler med obligatoriska kérjournaler (se avsnittet om tjanstebils-
pooler nedan).

An s& lange dr dock matchningen mellan drivmedelsstatistiken och kérstrickorna dalig; ofta
verkar de inte galla samma grupp fordon, att déma av orealistiska varden pa energiforbruk-
ningen per mil. Darfor vagar vi inte ge poang for hog energieffektivitet i arets undersékning.

Vi ger istdllet poang till de kommuner som lamnar fyllig statistik, och till dem som redovisar
minskande drivmedelsforbrukning. 25 kommuner gor badadera, bl a Burlov, Hagfors, Hede-
mora och Mark.

Den maximala podngen i denna kategori ar 4. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 1,44 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 36 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Eftersom poadngsattningssystemet i denna kategori andrats, jamfor vi inte graden av
maluppfyllelse med forra aret.

Positiv trend

Resepolicy

Ett bra satt att effektivisera det kommunala bilanvandandet ar att ha en resepolicy med tyd-
liga regler for vilka fardsatt som ska valjas for olika slags resor, dar gang och cykel prioriteras
for korta resor, dar virtuella moten ersatter vissa langre resor, och dar kollektivtrafik ska
valjas framfor bil. Nar bilresor genomfors bor de géras med miljobilar ur en kommunal pool.
Policyn bor ocksa ha regler fér ansvar och uppféljning.

Av de deltagande kommunerna har 56 % angivit att de har en resepolicy med sa tydliga
riktlinjer att Grona Bilister bedomt den som poanggrundande. Bedomningen har varit for-
hallandevis strang, dar alltfor vaga rekommendationer underkants, liksom policies med
ofullstandiga riktlinjer. Forra arets siffra var 44 %.

'? Dessa siffror anger andelen energi som utgérs av drivmedel som till storsta delen ar férnybara, d v s etanol
E85, fordonsgas, RME och el.
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Flera kommuner har nyss antagit strikta resepolicies med krav pa uppfoljning, t ex Alvesta,
Fagersta och Falkdping. Flera kommuner har dessutom skarpare resepolicies pa gang, bl a
Kalmar och Sigtuna.

| Falkenberg géller virtuella resor i férsta hand, cykel, gdng och kollektivtrafik darefter. Ar
detta inte praktiskt mojligt valjer man en biogasdriven bilpoolsbil. Fran juli finns ocksa elbil
med vindkraftsel i bilpoolen. Fér kortare strickor finns elcykel och elmoped. | Ockeré ska
alltid en elbil ur elbilspoolen med fyra bilar valjas i foérsta hand.

Hultsfred betonar att cykel ska anvandas inom tatorten. Jonkdping och Lund anpassar lokaler
for moten och utbildningar sa att kollektivtrafik ska kunna valjas, och anger lampligt fardsatt
i inbjudan. Ju konkretare riktlinjerna ar, desto lattare far de genomslag. | Kalmar ska tag
valjas fore flyg nar tagresan ar kortare an fyra timmar.

For att vara poanggrundande kravs att kommunen kan visa att resepolicyn efterlevs i betyd-
ande man. Uppfoéljningen skiljer sig mycket at fran kommun till kommun. Ansvaret for efter-
levnaden vilar ofta pa forvaltningscheferna.

Flera kommuner féljer upp tillampningen i en arlig miljoredovisning eller motsvarande (t ex
Boras, Gislaved och Lidkoping). Avesta kommer att folja upp sin resepolicy i deras forsta
energi- och klimatbokslut i januari 2013. | andra kommuner sker uppféljning vid kommun-
revision (t ex Lund), eller inom miljoledningssystemet (t ex Trollhdttan). Hultsfred skoter
uppfoéljningen via energieffektiviseringsstodet. Boras har tagit namndbeslut pa ytterligare
forbattrad uppfoljning fran och med i ar. Hogsby nodjer sig inte med arlig utvardering, utan
gor en manadsvis avstamning via bilbokningssystemet. Flera kommuner genomfér ater-
kommande resvaneundersdkningar bland de anstallda (t ex Helsingborg, Nacka och
Vasteras).

Den maximala podngen i denna kategori ar 2. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,88 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 44 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 36 %.

Positiv trend

Virtuella méten

Telefon-, video- och webbmoten kan ersdtta manga fysiska moten. Férutom att minska
miljobelastningen fran transporterna, sparar de tid och pengar. Telia raknar med att de
sparat in 50 % av sina resekostnader sedan de borjat halla virtuella moten i storre skala.

Av de deltagande kommunerna uppger 73 % att de tillhandahaller utrustning for virtuella
moten, och kan dessutom ge exempel pa att de hallit sddana det senaste aret. Forra arets
siffra var 60 %.

Att virtuella motesformer blir allt vanligare ar tydligt. Gavle har anstallt en person for att
arbeta med webbkonferenser och underséker nu hur kommunens system kan goras sa kom-
patibelt som mojligt med andra system. Eskilstuna har kopt ett kommunoévergripande video-
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konferenssystem och ar i fard med att installera det. Goteborg har handlat upp ett system
som ska vara gemensamt for hela kommunen. Det ska vara i drift under hosten. Alingsas har
skaffat webbkameror och headset som kan anvandas vid den egna datorn. Hela den kom-
munala forvaltningen i Lycksele har nyss erbjudits utbildning for att lara sig anvdanda kom-
munens utrustning. Stockholm bedriver ett projekt "UCC - jobba smartare" med ett antal
piloter pa forvaltningar och bolag.

Manga kommuner har videokonferenser eller webbmoten i kommunsamarbeten som
”Uthallig kommun” (t ex Alingsas, Hultsfred, Kungsbacka och Upplands Vasby) eller med
Klimatkommunerna (t ex Uppsala och Are). Inom Energieffektiviseringsstodet halls regel-
bundna webbmoten dar flera kommuner deltar (t ex Kavlinge och Harryda). Manga
kommuner har ocksa virtuella moéten med statliga myndigheter (t ex Boden, Eksjoé och
Vasteras).

Kalmar har borjat stélla krav pa SKL om att kunna ordna med webbmaten for att undvika
resor, och flera kommuner uppger ocksa att de har virtuella moten med SKL. Gnesta an-
vander sig ofta av SKL:s internetkurser.

Regionala samarbeten lampar sig ocksa val for virtuella moten. Hjo haller Webbmdéten inom
ett lansomfattande naturvardsprojekt. Gislaved har varit vard for en konferens om strand-
skydd. Vasteras har telefonkonferenser och webbmoten med Malardalsradet.

Storst nytta gor den virtuella motesformen om den ersatter internationella resor. Trafik-
kontoret i Goteborg ersatter resor till Bryssel inom EU-projekt med videokonferenser. Vaxjo
ersatter ocksa manga flygresor inom sina EU-samarbeten med videosamtal. Vasteras har
regelbundna videokonferenser med sina vanorter i Norden.

Men &ven pa lokal niva férekommer virtuella moéten. Stadsdelsférvaltningar i Hisingen be-
driver ett testprojekt dar videomoten mellan olika enheter ska ersatta resor inom stads-
delen. | Lycksele och Hultsfred anvander socialforvaltningen videokonferenser i stor ut-
strackning. | Bromma stadsdelsférvaltning halls videomoéten for samordnad vardplanering. |
Sodertélje har vissa enheter har sa kallade "livemeetings" dar de t ex kan dela dokument via
datorn. Sodertalje anvander ocksa videométen inom skola och utbildning, liksom flera andra
kommuner.

Ibland fylls inte den virtuella kostymen upp. Karlstad anger att tekniken finns men att en
samordnad satsning saknas. Kalmar har en egen videokonferensutrustning och avtal med
Telia Webméte, men anviandningen kunde vara battre. A andra sidan uppger Malmé att
deras videokonferensutrustning bokas i stort sett varje dag.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,73 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 73 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 60 %.

Positiv trend
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Tjanstebilspool

Ett satt att effektivisera anvandningen av de kommunala bilarna och minska behovet av att
anvanda egen bil i tjansten ar att organisera interna bilpooler med ett centralt boknings-
system. Bilpoolerna bor sjalvfallet endast innehalla miljobilar. En god |6sning ar att organi-
sera en storre intern bilpool tillsammans med en extern aktor och hyra ut bilarna till allman-
heten pa kvillar och helger. Bland annat Géteborg, Linkdping och Ockeré anvander sig av ett
sadant system.

Hela 91 % av de deltagande kommunerna anger att de har minst en kommunal bilpool med
nagon form av formellt bokningssystem. Detta ar samma siffra som forra aret. Av de deltag-
ande kommunerna uppger 58 % att alla poolbilar ar miljobilar, en liten uppgang fran forra
arets 53 %.

Manga kommuner anvander webbaserade bokningssystem, vilket leder till enkel och effektiv
administration och effektivt utnyttjande av bilarna. Trollhdttan har ett system som gor bade
bilbokning och utvardering mycket enkel. Det bokningsprogram pa kommunens intranat Lilla
Edet anvander ser till att alla bilar anvands ungefar lika mycket och med jamna mellanrum.
Flera kommuner (bl a Borgholm och Norrképing) har en samakningsfunktion i bokningssys-
temet, dar det automatiskt kommer upp forslag pa samakning om andra fordon ska till
samma eller narliggande destinationer. S6derhamn anvander ett webbaserat boknings-
system (Zenit Bilpool) som utvecklats till en resepool med tips pa kollektivt resande. | flera
kommuner kan man boka tjanstecyklar och elcyklar i samma system som man bokar bil-
poolsbilar (se avsnittet om tjanstecyklar nedan).

Stromsund saknar egna bilar for tjansteresor, men har ett avtal med OKQ8 nar det galler
bilhyra, vilket fungerar som en bilpool. Detta kan vara en bra |6sning for effektivt fordons-
anvandande i glesbygdskommuner dar antalet resor ar litet men bilberoendet stort.

Den maximala podngen i denna kategori ar 3. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 2,39 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 80 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 75 %.

Uthyrning av kommunala poolbilar till allmanheten behandlas under kategorin “Allmanna
bilpooler”.

Positiv trend

Sparsam korning

Utbildning i sparsam korning kan minska bransleforbrukningen med 10 — 15 % om kunskap-
erna halls aktuella. Detta visar flera undersdkningar, bland annat av Vetlanda kommun.

Av de deltagande kommunerna uppger 56 % att nagon del av personalen har genomgatt
utbildning i sparsam korning de senaste tva aren, eller har deltagit i uppfoljningsprogram.
Det ar en nedgang fran forra arets siffra 63 %.
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Omfattningen av utbildningen varierar forstas. Falun har utbildat alla som anvander bil inom
omsorgsforvaltningen, cirka 500 personer. Detta ar ett bra initiativ eftersom personal inom
omsorgen ofta kor mycket i tjansten. Miljéforvaltningen i Stockholm féljer en god princip:
alla forare som kor mer an 100 mil per ar i tjansten ska utbildas i sparsam korning. De som
kor mer an 50 mil per ar i tjansten erbjuds sadan utbildning. Jonkdping har satt gransen vid
300 mil per ar. Flera kommuner, bl a Kalmar, tilldmpar en likande princip, men lite vagare
formulerad: alla som kor regelbundet i tjansten ska utbildas.

Den maximala podngen i denna kategori ar 2. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 1,03 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 52 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 51 %.

Ingen tydlig trend

ISA

ISA star for ”intelligent stod for anpassning av hastighet”. En dosa ger signal om hastighets-
gransen overskrids, och dosan dven kan logga bransleforbrukning och annan information om
korbeteendet. Pilotprojekt i Boras och Goteborg har visat att inférande av ISA sparade 10 %
respektive 17 % bransle.

Av de deltagande kommunerna uppger 35 % att de anvant ISA i ett forsdksprojekt eller
installerat det permanent i ett eller flera fordon. Forra arets siffra var 33 %.

Falkenberg, Horby, Kumla och Umea kraver att ISA ska vara installerat i alla nya bilar som
kops eller leasas. Falkenberg, Kristianstad, Harndsand, Kramfors och Skévde har installerat
ISA i alla sina bilpoolsbilar. Géteborgs bilpoolsbilar fran Sunfleet har ISA efter den senaste
upphandlingen.

Manga kommuner har provat pa ISA men har sedan avstatt fran en storre satsning. Flera
kommuner, t ex Lilla Edet och Uppsala, rapporterar problem med att hastighetsgranser inte
uppdateras tillrackligt snabbt, vilket orsakar irritation bland anvandarna och sanker
trovardigheten. Problemet blir speciellt patagligt vid tillfalliga hastighetsdndringar vid

vagbyggen.

Vasteras anvander ISA i nuldget, men menar att systemet ar gammalmodigt och kommer
inte att installera det i nya bilar. Det finns nu mdjlighet att ladda ned ISA som en app till
mobiltelefonen, eller som en funktion i en GPS-enhet. Dock har moderna ISA-system fler
funktioner an hastighetskontroll, som loggning av bransleférbrukning och automatiska
korjournaler, sa att en hel bilflotta kan administreras och utvarderas inom systemet. Det
finns ocksa ISA med funktion for sparsam korning, som ger feedback pa kérbeteendet.
Atvidaberg provar detta under andra halvaret 2012 i tvd hemtjanstbilar.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,35 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 35 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 33 %.
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Ingen tydlig trend

Klimatkompensation

Det ar en god idé att klimatkompensera de resor som utfors i kommunal tjanst, bland annat
bilresor. Helst bor detta goras via CDM-projekt enligt Energimyndighetens
rekommendationer . Ett problem &r att detta innebér investeringar utanfér kommunens
granser, vilket kommunallagen tycks utesluta. En utredning av Helsingborgs stad** kom dock
fram till att rattslaget ar 6ppet for tolkning, och att det gar att argumentera for att
klimatkompensation ligger inom den kommunala kompetensen. SKL har tidigare hallit fast
vid att klimatkompensation maste ske inom kommunens granser, men vacklar dock nu. En
rattslig provning har dnnu inte gjorts och vore vialkommen. Pa likande satt har rattsliga
provningar i efterhand godkant parkeringsformaner for miljobilar.

De kommuner som klimatkompenserar sina vagresor gor det istdllet lokalt; de hopsamlade
medlen gar till projekt pa orten. Det ror sig om Goteborg, Karlstad, Uppsala, Vaxjo, Are och
Orebro. Det &r bra att pa detta sitt sitta en prislapp pd kommunens utsldpp. Det innebar
ocksa att kommunen maste fora statistik over transporternas klimatpaverkan, vilket ar bra i
sig. Dock riskerar medlen att ga till projekt som skulle ha genomforts i vilket fall som helst,
och incitamenten att minska utslappen blir svagare om medlen stannar inom
kommunkoncernen.

Den maximala podngen i denna kategori ar 2. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,03 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 2 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna. Forra
arets maluppfyllelse var 3 %.

Ingen tydlig trend

Egen bil i tjansten

For att minimera det onddiga bilkbrandet bor det ej vara tillatet att anvanda egen bil i
tjansten, annat @n i undantagsfall. Kommunala bilpooler bor tacka bilbehovet. En sadan regel
skrivs med fordel in i resepolicyn (se ovan).

22 % av de deltagande kommunerna uppger att egen bil inte ska anvandas i tjansten, och att
undantag maste motiveras och godkdnnas av éverordnad. Forra drets siffra var 12 %.
Melleruds kommun far agera foredome. Deras resepolicy anger att tag ska valjas i forsta
hand, annars en bil ur den kommunala poolen, dar alla bilar ar miljobilar.

2 http://www.energimyndigheten.se/sv/Press/Pressmeddelanden/Pressmeddelanden-2007/Valj-ratt-vid-
klimatkompensation/
" http://www.slideshare.net/Klimatkommunerna/klimatkompensation

Grona Bilister Rapport Kommunranking 2012



24 (38)

Flera kommuner har for avsikt att inom kort forbjuda egen bil i tjansten, bl a Eskilstuna och
Landskrona. Absoluta férbud ar orealistiska, men Borgholm betalar endast ut ersattning i
akuta undantagsfall och bara om resan ar kortare an tio mil. Varberg har som en atgard i
energieffektiviseringstrategin att mojligheten att anvdanda egen bil ska forsvinna till ar 2014,
med undantag for t ex deltidsbrandman och personliga assistenter. | Ockerd far egen bil bara
anvandas i undantagsfall endast da resstrackan éverstiger rackvidden hos elbilarna i
bilpoolen. Orebro tilldter bara undantag om sarskilda férutsittningar som funktionshinder
foreligger.

Hagfors tillater egen bil i tjansten om resan blir betydligt langre da den anstallde forst maste
ta sig till tatorten for att hamta en bilpoolsbil. Sddana undantagsregler kan vara relevanta i
mindre kommuner. Lilla Edet menar att for tjansteman som bor utanfér huvudorten dar
kollektivtrafiken ar undermalig blir miljdbelastningen mindre om de anvander egen bil i de
fall resan till annan ort paborjar eller avslutar arbetsdagen. | sddana fall bor en skriftlig
overenskommelse kravas, vilket ar fallet i bl a Tibro.

Manga kommuner menar att bilpoolsbilarna inte racker till, och ser detta som skal att tillata
egen bil. Kristianstad rekommenderar daremot att miljobil hyrs om tjanstebil saknas.

Manga kommuner arbetar aktivt for att minimera anvdandandet av egen bil utan att tillampa
strikt forbud. Ale foljer upp hur mycket privata bilar som anvands i tjansten och forsoker fa
ned siffrorna. Lidképing foljer upp koldioxidutslappen fran privata bilar i tjansten.
Miljoférvaltningen i Képing har lyckats minimera anvandandet av egen bil; under ar 2011 var
den sammanlagda korstrackan 55 km, ar 2010 var strdackan noll. Det kommunala
bostadsbolaget LKF i Lund stravar efter att minska anvandandet av egen bil med 5 % per ar. |
Upplands Vasby maste vissa enheter skriva avvikelserapport om egen bil anvands. |
Uddevalla beror reseersattningen pa om den privata bilen ar miljobil eller inte.

Den maximala podngen i denna kategori ar 2. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,44 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 22 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 12 %.

Positiv trend

Férmansbilar

Kommuner bor erbjuda andra férmaner an bilar. Att endast erbjuda miljobilar som
formansbilar kan dock forsvaras som ett satt att fa ut miljobilar pa marknaden, i synnerhet
om det ror sig om bilar i framkanten av den tekniska utvecklingen inom miljoomradet.

68 % av de deltagande kommunerna uppger att de saknar formansbilar. Foregaende ars
siffra var 72 %.

Av de kommuner som erbjuder formansbilar kréver de flesta att de ar miljobilar. Endast 13
kommuner, eller 9 %, erbjuder icke-miljobilar. Forra arets siffra var 8 %.

Grona Bilister Rapport Kommunranking 2012



25 (38)

Situationen har varit i stort sett oforandrad under de tre ar Grona Bilister genomfort sin
kommunranking. Vissa kommuner avvecklar dock férmansbilarna. Eskilstuna har fortfarande
kvar nagra gamla avtal, men inga nya tecknas sedan nagra ar.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,90 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 90 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 92 %.

Ingen tydlig trend

Tjanstecyklar

Manga kortare resor inom tatorten kan med férdel ske med cykel eller elmoped, t ex inom
hemtjansten. Cykelanviandandet gynnas om det finns en kommunal pool med valskotta
cyklar som kan bokas med ett centralt bokningssystem.

Av de deltagande kommunerna uppger 74 % att de har en pool med tjanstecyklar. 2010 ars
siffra var 79 %. Allt fler kommuner har elcyklar eller elmopeder for tjanstebruk. | ar finns
sadana i 57 % av de deltagande kommunerna, forra aret fanns de i 43 % av kommunerna.

Ambitionsnivan varierar mycket. Vissa kommuner har bara ett par cyklar “som star och
skréapar”, medan manga kommuner har ett storre antal cyklar med datoriserat boknings-
system. Flera kommuner (t ex Haparanda, Hudiksvall, Ronneby och Vara) uppger att cyklarna
bokas i samma system som bilpoolsbilarna, vilket ar en mycket bra I16sning.

Flera kommuner (t ex Varberg och Ornskéldsvik) har bade cyklar och elcyklar i den centrala
pool som kan bokas tillsammans med bilarna. | Varbergs fordonspool ar vissa cyklar
langtidsuthyrda, medan andra ar tillgangliga for korta bokningar fran 30 minuter och uppat.
Vasteras har ocksa langtidsuthyrda cyklar for arbetspendling, men dessutom akutcyklar som
inte gar att boka. Sodertalje har utvidgat bil- och cykelpoolen till en “resepool” genom att
dessutom erbjuda lanekort till kollektivtrafiken i samma system.

Flera kommuner ligger i startgroparna for generella “resepooler”. Hogsby har nyss integrerat
tjanstecyklar i bilpoolen, och Hassleholm planerar foér det i sin kommande bilpool.

| flera kommuner (t ex Lidkoping och Varberg) anvander hemtjansten tjanstecyklar rutin-
massigt. Sodertalje undersoker mojligheten att Iata hemtjansten anvdanda elmopeder.

| storstdderna Goteborg och Stockholm dar det finns lanecyklar for allmanheten har manga
tjansteman tillgang till dessa cyklar — pa ungefar samma satt som kommunanstallda och
allmanhet delar poolbilar i flera kommuner.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Poang delas ut om arbetet med cyklar eller
elcyklar bedoms som nagotsanar ambitiost. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,65 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 65 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 50 %.
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Positiv trend

Upphandlade transporter

Persontransporter

Genom att stadlla miljébilskrav vid upphandlingen av transporter, kan kommunen till en
mycket 1ag kostnad driva fram en positiv utveckling. Da fardtjanst och skolskjuts vanligen
kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kommunen normalt sett
inte paverkar. Miljoeffekten blir stor eftersom en taxibil i runda tal motsvarar tio privatbilar
vad géller korstracka och utslapp. Eftersom taxi dagtid till stor del dgnar sig at att kora fard-
tjanst och skolskjuts, kommer en mycket stor del av taxinaringen att stalla om till miljobilar
nar kommunen staller det som krav for att man ska fa delta i kommunens upphandlingar av
transporter.

Grona Bilister belénar de kommuner med poang som aktivt styr mot miljobilar och férnybara
branslen genom krav, ekonomiska styrmedel, eller andra viktningsférfaranden i anbudspro-
cessen. Kommuner valjer ibland att upphandla transporter i samarbete med andra kom-
muner eller med annan huvudman, t ex lanstrafikbolaget. Detta paverkar inte poang-
sattningen.

Upphandling av transporttjanster har lange varit en svag punkt i manga kommuners arbete
med hallbar bilism. Men det gar at ratt hall. 49 % av de deltagande kommunerna ger klara
uppgifter om att de styr mot miljéfordon i upphandlingsprocessen, att jamfora med forra
arets 39 %.

Flera andra kommuner uppger att de anvander styrmedel, men redogor inte tydligt for
dessa. Dessa far inga poang. Det ar alltsa mojligt att verkligheten ar ljusare an vad de utdel-
ade poangen antyder. Det faktum att manga kommuner har svart att redogéra for sina upp-
handlingsregler antyder dock att det ar en fraga man inte arbetar aktivt med. Detta intryck
forstarks av det faktum att 6ver 40 % av taxibolagen gav kommunerna det lagsta betyget nar
de ombads bedéma vem som &r padrivande i omstallningen till gronare taxi, vid en enkat
genomférd av Grona Bilister. Det maste dock poangteras att denna kategori ar den svaraste
att satta rattvisa poang i, pa grund av det forhallandevis kompletta underlag som da skulle
kravas.

Det finns manga kommuner som arbetar féredomligt med upphandling. Goteborg, Malmo
och Stockholms stad har som gemensamma baskrav att minst 50 procent av fordonen i
entreprenader/uppdrag dar 2 fordon eller fler ingar vara miljéfordon, och att fordon som
kan drivas med ett fornybart bransle skall anvanda detta bransle till minst 50 %. Norrképing
ar kanske mest ambitios av alla kommuner: de kraver férnybara drivmedel for fardtjanst,
skolskjuts, internpost, mynttéomning, bibliotekstransporter och sophdmtning. Trollhdttan
kraver att transporterna sker med biogas nar sa dr mojligt. | Orebro ska samtliga fordon dri-
vas med fornyelsebara branslen. Bestallaren har ratt att regelmassigt eller slumpvis kontroll-
era att ratt brénsle anvands. Boras erbjuder en morot: en gasbil som bevisligen kort 80 % av
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korstrackan pa biogas far en gascheck till ett varde av 10 000 kr. Gasbilar som kor pa biogas
far ocksa hogre ersattning per kérd timme. Tingsryd, Uppsala och Orebro tillimpar liknande
morotter. | Lidkoping ska sarskoleskjutsar sedan flera ar alltid ske i miljobil. Det har medfort
att andelen miljobilar hos Taxi Lidkoping ar mycket hogre an hos taxibolag i andra stader i
regionen, dar sddana krav inte stallts.

Det ar en god idé att utga fran genomtankta dokument med upphandlingskriterier, fram-
tagna pa nationell niva. Flera kommuner anvander sig av Miljostyrningsradets (MSR) krav pa
avancerad niva®, t ex Danderyd, Eker6 och Jonkoping. Mark val att MSR:s krav pa basniva ar
otillrackliga for att paverka entreprendrernas fordonsflottor namnvart i riktning mot lagre
klimat- och miljopaverkan. Alvesta tar del av i Lanstrafiken Kronobergs upphandling. Dessa
anvander i sin tur det nya kriteriedokument ”Miljékrav vid trafikupphandling 2011”*°
(framtaget av Taxiférbundet, Svensk Kollektivtrafik med flera) dar krav stalls pa successivt
O0kande anvandning av fornybart bransle under avtalsperioden. Hogre ersattning betalas ut
om entreprendéren enbart anvander fornybart bransle.

For att fa igenom tuffa krav ar det ar en god idé for en liten kommun att ga samman med
andra kommuner i en storre upphandling. Hogsby, en av Sveriges minsta kommuner, upp-
handlade fardtjanst och skolskjutsar under ar 2011 i det kommunagda Kalmar Lanstrafiks
regi. Krav pa miljofordon stalldes. Kumlas fardtjanst och skolskjutsar upphandlades av Lans-
trafiken Orebro, som ger entreprenéren en ekonomisk morot om miljobilar anvénds.

Flera kommuner (t ex Alingsas och Helsingborg) har tilldggskrav, som att forarna ska ha
utbildats i sparsam korning. Bland de mer udda, men sympatiska, kraven namner vi Munk-
fors villkor att entreprendéren ska ha minst lika stor andel miljébilar i sin flotta som
kommunen har sjalv (i dagslaget 41 %).

Manga fler inspirerande exempel finns att ldsa i Gréna Bilisters handbok “Utmaning 2020”.

Den maximala podngen i denna kategori ar 15. Medelbetyget for de deltagande kommun-
erna ar 4,15 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 28 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 23 %.

Positiv trend

Ovriga transporter

Utover persontransporter kdper kommunerna in manga andra tjanster som innefattar
transporter med personbilar och latta lastbilar, t ex 6vervakning, parkeringsbevakning,
mynttémning, varuleveranser, byggentreprenader, osv.

™ http://www.msr.se/sv/Upphandling/Kriterier/Fordon-och-transporter/Persontransporter/
6

1

http://www.svenskkollektivtrafik.se/Global/fordubbling.se/2_Milj%C3%B6krav_vid_trafikupphandling_2011.pd
f
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32 % av de deltagande kommunerna styr aktivt mot miljéfordon vid dessa typer av tjanster.
Forra arets siffra var 23 %.

| Boras prioriteras miljofordon vid exempelvis kyltransporter, inom parkeringsbolaget och for
bud. Helsingborg kraver miljobilar for parkeringsdvervakning och att alla fordon kors pa
"ratt” bransle. Vasteras har strikt krav pa biogas. Kristinehamn kraver miljofordon vid
upphandling av matdistribution och att personalen har utbildats i sparsam korning.
Miljocertifierade foretag ges hogre poang vid upphandling av alla anlaggningsarbeten. |
Lerum kravs att uppdragstagare/konsult féljer kommunens egen resepolicy. For parkerings-
overvakning och maltidstransporter stalls krav pa miljéfordon. Linképing har krav pa biogas
for t ex internposttransporter och bevakningstjanster.

Som redan namnts forsoker Norrkdping folja principen om férnybarhet for alla transporter:
sophantering, internpost, bibliotekstjanster, mynttémning av p-automater, osv. Styrning sker
via utvarderingskriterier. Pa liknande satt forsoker Trollhdttan hela tiden 6ka antalet
omraden dar biogasfordon anvands, som bevakning, parkeringsdvervakning och
varutransporter.

For att minimera miljopaverkan av varutransporter ar det lika viktigt att effektivisera dem
som att anvanda ratt fordon. Eskilstuna medverkar i EU-projektet Trailblazer for genom-
forande av samordnade varuleveranser. Vid Kristinehamns upphandling av
omhandertagande av verksamhetsavfall stélls krav pa miljéledningssystem for att forsakra
sig om att transporterna ar effektiva.

Det basta ar forstas att kombinera krav pa samordning av varutransporter med krav pa
fordon och personal. | Halmstads avtal med Bring, som kér kommunens samordnade
transporter, finns krav pa 6kande andel miljobilar (framst gasdrivna) och utbildning i
sparsam koérning. Kristianstad genomfoér for narvarande en stor upphandling av samordnade
varutransporter dar krav pa biogasdrift stalls i upphandlingen. Projektet innebar att ett stort
antal smakorningar kommer att forsvinna. | Vaxjo har det féretag som vann upphandlingen
av den samordnade varudistributionen atagit sig att valja lastbilar som gar pa biodrivmedel
nar de képer nya fordon.

Flera av de kommuner som anvander MSR:s upphandlingskrav for persontransporter
anvander dem dessutom fér denna typ av transporter (se avsnittet om persontransporter
ovan).

Den maximala podngen i denna kategori ar 2. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,64 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 32 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 23 %.

Positiv trend

Grona Bilister Rapport Kommunranking 2012



29 (38)

Allmanhetens bilanvandande

Huvuddelen av trafikarbetet genomférs inte av kommunen eller av leverantérer, utan av
kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljopaverkan, ar det viktigt
att stimulera medborgarna att gora ratt.

Parkeringsformaner

Gratis parkering for miljobilar bor inte vara permanent, eftersom den da blir en uppmuntran
till bildakande i allmanhet. Sedan ett par ar ligger andelen miljébilar av nybilsférsaljningen
kring 40 %. Att avgiftsbefria alla dessa bilar ar ett trubbigt verktyg i omstallningsarbetet, och
ar inte teknikdrivande. Formodligen genomfors regeringens forslag till skarpt miljébilsdefi-
nition den 1 januari 2013. Mycket farre bilar kommer att klara de nya kriterierna, och det
kan vara idé att avgiftsbefria dessa bilar om och nar forslaget genomfors. For narvarande
finns behov av att gynna bilar med riktigt 1ag klimat- och miljopaverkan, d v s energieffektiva
bilar som drivs av férnybara branslen eller el. Gréna Bilister foresprakar en |6sning dar
sadana bilar avgiftsbefrias, och dar krav stélls att det fornybara branslet verkligen tankas i
stor omfattning.

Antalet kommuner som erbjuder gratis parkering for miljobilar har minskat under nagra ar.
Bland annat Lidkoping, Jonkoping och Norrkoping har tagit bort sina formaner. | dag erbjuds
sadana formaner i 16 % av de deltagande kommunerna (23 stycken), att jamféra med forra
arets 18 %.

Gavle har nyligen inskrankt parkeringsformanen till att galla miljébilar som kan tankas med
fornybart bransle eller laddas via elnatet. Formanen ar parad med krav att tanka en
betydande andel férnybara branslen. Detta kontrolleras genom stickprovskontroller av
tankningskvitton. Umea har liknande regler. Flera andra kommuner begréansar ocksa numera
formanerna till vissa biltyper. | Kalmar och Karlstad géller de biogas-, el- och hybridbilar. |
Linkdping handlar det om biogas-, el- och etanolbilar. | Trollhdttan rér det sig om biogas-, el-,
etanol- och hybridbilar. | Nykdping och Skévde ar det biogas- och elbilar. | Nykoping far
sadana bilar sta gratis pa fyra platser med laddstolpe och fri laddning.

Kriterierna bor vara teknikneutrala. Kristianstad fick underkant av lansratten for sitt forslag
att enbart avgiftsbefria biogasdrivna bilar, eftersom de inte tillrackligt val motiverat med
miljoskal varfor just dessa skulle sarbehandlas.

Goteborg har gratis boendeparkering for miljobilar. Endast de som ar skrivna i kommunen
har ratt att parkera gratis pa gatumark (i tva timmar). Inskrankningen genomférdes for att
inte uppmuntra till bilpendling till Géteborg fran kranskommunerna. Formanen ar villkorad
med att bilarna ska tankas med fornybart drivmedel till minst 70 % av korstrackan, vilket
kontrolleras med stickprov, samt att dubbfria vinterdack ska anvandas.

Parkeringsformaner kan bli fér smala for att fa nagon verklig effekt, antingen for att
formanen bara galler ett fatal platser, eller for att for fa bilar passerar nalsogat. Stockholm
avvecklade sina parkeringsféormaner vid arsskiftet 2008-2009, men har nu infort
avgiftsbefrielse for “supermiljébilar”, som ar berattigade till det statliga bidraget vid
nybilskop pa 40 000 kr. | praktiken ar det bara elbilar som klarar kraven. Eftersom
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merkostnaden for en elbil fortfarande ar skyhog for privatpersoner, gor gratis parkering
varken fran eller till, mer an som symbolisk gest.

Parkeringsformaner kan goras kostnadsneutrala for kommunen genom att hdja p-avgiften
for de bilar som inte klarar kraven. Vaxjo beslutade for nagra ar sedan att basera p-avgiften
pa bilens klimatpaverkan, men det genomfordes aldrig. Daremot har Vaxjo graderade
formaner, sa att bara el- och gasbilar parkerar gratis pa de attraktivaste platserna. |
Ostersund parkerar elbilar och laddhybrider helt gratis. Fér dvriga miljébilar erbjuder
kommunen parkering till en reducerad avgift pa 500 kr per ar for évriga miljobilar (Det
ordinarie priset ar 3500 kr).

Den maximala podngen i denna kategori ar 5. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,85 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 17 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 18 %.

Ingen tydlig trend

Allmanna bilpooler

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bildkande med ungefar 50 procent nar man
gar med i en bilpool, och en bilpoolsbil ersatter mellan atta och tolv privatagda bilar.
Kommuner kan pa olika satt uppmuntra och underlatta bildandet av bilpooler.

En bilpool 6ppen for allmanheten finns i 20 % av de deltagande kommunerna. Forra arets
siffra var 17 %. 32 % av kommunerna uppger att de arbetar aktivt for att bilpooler ska starta
eller utvidgas. Forra aret var siffran 29 %.

Den privata bilpool som finns i Borlange (Bilpolarna) kom t ex till i ett projekt tillsammans
med kommunen. Varberg var mycket aktivt da en bilpool bildades ar 2000 som en
ekonomisk forening. Agenda 21-kontorets personal tog pa sig styrelseuppdragen tills nagon
annan var beredd att ta 6ver. Karlstad har bidragit till bildandet av en kooperativ bilpool och
har dessutom sett till att det kommersiella foretaget Sunfleet etablerat sig pa orten.
Sunfleets bilar delas mellan kommun och allmanhet. Genom att samverka med en extern
aktor pa detta satt kan kommuner lata allménheten fa tillgang till kommunala bilar utanfor
arbetstid da de annars hade statt oanvanda.

17 kommuner (12 %) anger att de later allmanheten fa tillgang till de kommunala poolbilarna
under kvallar och helger, en uppgang fran forra drets 14 kommuner (10 %). Det ror sig om
Botkyrka, Goteborg, Helsingborg, Jonképing, Karlstad, Lerum, Linképing, Malmd, Mélndal,
Nacka, Stockholm, Strémsund, Sédertilje, Ume&, Uppsala, Ockerd och Orebro.

Ockerés bilpool i samarbete med Moveabout var den férsta som delade elbilar med
allmanheten. Den startade hosten 2010. Stromsund hyr tjanstebilar av OKQS8, och delar pa
detta vis bilar med allmanheten.

Flera kommuner planerar att borja dela bil med allménheten, bl a Boras, Eskilstuna,
Falkenberg, Falkoping, Kalmar, Kristianstad, Kungsbacka, Norrkdping och Skovde.
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Kungsbacka planerar att 6ppna sin delade bilpool redan till hosten. | Skovde finns forslag att
anstallda ska kunna ta bilpoolsbilen med hem pa kvallen.

Gavle informerar om fordelar med bilpooler bl a under Trafikantveckan och genom fore-
lasningar. Goteborg informerar arbetsgivare om mojligheten att anvanda sig av bilpooler.
Orebro driver ett mycket omfattande projekt "Resor och transporter i féretag och organi-
sationer" dar bilpooler ar en viktig del. Helsingborg har genomfért dorrknackningskampanjer
i 5000 hushall och informerat om hallbart resande, bl a bilpooler.

Lycksele har forsokt inspirera invanarna att starta bilpooler, men intresset har varit mycket
lagt. Manga mindre kommuner har svart att locka bilpoolsféretag till orten. Hogsby har
forsokt men motte ett ljumt intresse. Ljusnarsberg rapporterar samma sak. Bilpoolsplaner
smids dock i flera mindre kommuner. Orkelljunga utreder méjligheten till en liten elbilspool.

Flera kommuner (t ex Lund, Goteborg, Malmo och Sédertalje) planerar for bilpoolsverk-
samhet i samband med att nya bostadsomraden byggs. | Upplands Vasby diskuteras tillgang
till bilpool i samband med upprustning av hus fran miljonprogrammet. Malmoé har i samrad
med byggherrar avtalat om lagre P-norm och tillgang till bilpool for de boende i vissa ny-
byggda omraden. Stockholms arbete riktar sig sarkilt mot nya bostadsomraden med tydlig
miljoprofil, som Hammarby Sjostad och Norra Djurgardsstaden. Det handlar t ex om att i
detaljplaneprocessen reservera bra beldagna parkeringsplatser. | Vaxjo ar avsikten att alla
som bosatter sig i ett nytt omrade ska fa medlemskap i en bilpool forsta aret.

Flera kommuner (bl a Umed, Orebro och Ostersund) har sirskilda parkeringsférmaner fér
bilpoolsbilar. Goteborg har en uttalad policy hur bilpoolsplatser ska tilldelas vid
gatuparkering och pa tomtmark.

Den maximala podngen i denna kategori ar 4. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,86 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 22 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 18 %.

Positiv trend

Samakning och pendling

Kommuner kan underlatta samakning och miljdanpassad pendling bland allmanheten, t ex
genom att skapa en webbportal dar man kan hitta personer att samaka med, genom att
ordna strategiskt placerade parkeringsplatser, eller genom parkeringar dar man kan byta
fardmedel vid kollektivtrafikcentra.

Linkoping har samakningsparkeringar vid samtliga utfarter fran staden. Flera mindre
kommuner har ocksa flera utfartsparkeringar, t ex Alvesta och Eslov. Lund samarbetar med
stora arbetsgivare i kommunen, t ex Tetra Pak, for att gora det lattare for dem som aker
samma stracka att hitta varandra. Kramfors har byggt pendlingsparkeringar med gratis
motorvarmare i anslutning till kollektivtrafik. De har dessutom undersokt var samakning
skett spontant, och byggt parkeringsplatser just dar. Flera andra norrlandskommuner
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erbjuder ocksa motorvarmare vid pendlings- och samakningsparkeringar, t ex Berg, Lycksele
och Pitea.

Gnesta satsar pa gratis parkering for de som aker pendel- eller regiontag. Snart erbjuder de
dven laddstolpar. Stockholm har infartsparkeringar i narhet till kollektivtrafiken. Vissa av
dem erbjuder gratis parkering for dem med SL-kort.

Alingsas och Lekeberg erbjuder cykelparkering vid pendlings- och samakningsparkeringarna.
| Malmo har man byggt “Park and Ride”-anldaggningar vid Centralstationen och Station Hyllie,
dar man kan parkera sin bil eller cykel och fortsdtta med tag eller buss. Vid station Hyllie ar
cykelgaraget 1ast och bevakat. Umea planerar for en "Park and Bike"-16sning, d v s en
pendlingsparkering i utkanten av stadskarnan dar man kan parkera sin bil och sedan cykla
resten av strackan.

Pa Olofstroms kommuns hemsida finns en tjanst "pendlarservice” dar man kan soka
samakningspartners. | Ljungby fors forhandlingar om en app for samakning. Nyttan av
sadana tjanster ar extra stor i sma kommuner dar manga pendlar till en storre centralort.
Aven stdrre kommuner arbetar med IT-l6sningar. Géteborg bygger ut sina pendlingspar-
keringar kraftigt. Deras placering visas pa webben, och dar kommer ocksa att finnas
interaktiva tjanster i samband med kollektivtrafik. Realtidsinformation till pendlingspar-
kerare kommer att ges, t ex om storningar i trafiken. Lerum gor liknande satsningar. Umea
upphandlar for ndrvarande en samakningstjanst som hela Umearegionen ska kunna anvanda
sig av. Den berdknas vara pa plats till hosten.

Manga kommuner erbjuder parkering i narhet till resecentra, t ex Hassleholm. Boras
parkering ar bevakad. Hedemora satsar pa belysning for att 6ka sdakerheten, och Harryda ar
noga med att halla efter vegetationen.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,65 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 65 %, enligt Gréna Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 49 %.

Positiv trend

Tillgang till férnybara drivmedel

Kommuner kan aktivt medverka till att tankstallen for fornybara drivmedel etableras, dels
genom att sjalva sta for ett tillrackligt fordonsunderlag for att ndgot energibolag ska erbjuda
sig att sdlja drivmedlet, dels genom att sjalva tillverka det.

Tanknings- och laddningsmdéjligheter

Alla deltagande kommuner utom Norberg anger att etanol E85 finns att tanka i kommunen. |
88 % av kommunerna finns minst tva tankstallen for E85. Forra arets siffra var 87 %.
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Forsaljning av fordonsgas (biogas eller naturgas) till allménheten sker i 44 % av de
deltagande kommunerna. Forra aret siffra var 40 %. | 16 % av kommunerna finns tva eller
flera tankstallen for fordonsgas. | fjol var siffran 13 %.

Publika laddstolpar for elbilar finns i 40 % av de deltagande kommunerna, en 6kning fran
forra arets 29 %. Helsingborg och Uppsala har nyss 6ppnat laddplatser som laddas med el
frén solceller. Snabbladdare finns i bl a i Géteborg och Ostersund.

RME (rapsmetylester) finns att tanka i 14 % av de deltagande kommunerna, vilket motsvarar
20 stycken®’.

Ecopar ar ett bransle som ersatter diesel, och ger renare avgaser. Det tillverkas av naturgas.
Flera kommuner anvander Ecopar i sina egna fordon, bl a Botkyrka, Jarfalla, MéIndal, Skurup
och Orebro. Publika tankstéllen fér Ecopar finns i Jarfélla och Uppsala. | de andra
kommunerna ar tankstallet endast avsett for kommunens fordon. Ecopar kan aven tillverkas
av biogas, och blir d3 ett férnybart bransle (Biopar). Ragn-Sells i Ostersund har ett tankstélle
med Bioparblandad Ecopar som kommunen anvander. Det ar dock ej publikt.

| Goteborg gar det att tanka flytande fordonsgas och DME, men dessa branslen ar enbart
avsedda for tunga fordon. DME anvands dven i Pitea, déar lastbilar kérs pa detta bransle
mellan Smurfit Kappa och hamnen.

I Malmo finns ett tappstalle for vatgas hos E.On. Falkenberg planerar ocksa ett publikt
tappstalle for vatgas, med kommunen som drivande aktor.

Den maximala podngen i denna kategori ar 8. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 3,26 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 41 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 35 %.

Positiv trend

Produktion av férnybara drivmedel

| varje kommun finns organiska restprodukter som kan anvandas for att producera fornybara
fordonsbréanslen; det ror sig t ex om slam fran reningsverken, matavfall fran hushallen,
slakteriavfall, frityroljor, sopor som avger deponigas och rester fran jord- och skogsbruk. Det
ar sloseri att inte ta tillvara dessa ravaror, och kommunerna spelar en nyckelroll for att se till
att sa sker.

| kommunranking 2012 delas poang ut till de kommuner som ar direkt inblandade i
produktion av fornybara branslen, eller &r med i pagaende produktionsprojekt dar spaden
har satts i jorden. Produktionen behover inte ske inom kommunens granser; vi uppmuntrar
kommunsamarbete. 30 % av de deltagande kommunerna pa detta vis direkt inblandade i
produktion av biogas av fordonskvalitet, en liten uppgang fran forra arets 28 %.

v Botkyrka, Eskilstuna, Falkenberg, Falkoping, Goteborg, Jonkdping, Kalmar, Karlshamn, Kristianstad, Linkoping,
Lund, Malmo, Mélndal, Norrképing, Ronneby, Sjébo, Stockholm, Sundsvall, Trollhdttan och Varberg
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Biogasproduktion inleddes nyligen i Gavle av foretaget SBI Ekogas, dar det kommunala
energibolaget ar delagare. Uppsala har nyligen utékat sin biogasproduktion. | Karlshamn
vantas produktionen inledas i slutet av aret. | Olofstrém, Sélvesborg och Vaxjo har
byggandet av rotningsanlaggningar for biogasproduktion pabdrjats. Sundsvalls kommun har
inlett produktion av biogas i flytande form, och Lidkdping inleder snart produktion storre
skala. Att kyla gasen till flytande form underlattar transport av stora mangder gas.

De vanligaste ravarorna vid biogasproduktion ar avloppsslam fran reningsverken,
slakteriavfall och hopsamlat matavfall. Fler mojligheter finns. Goteborg blir forst med att
tillverka biogas av restprodukter fran skogsbruket, som flis, grenar och toppar. Projektet
kallas GoBiGas. Byggnationen pagar och planen ar att produktionen ska inledas 2013. Da
anlaggningen ar fullt utbyggd blir kapaciteten 1 TWh per ar, vilket motsvarar drivmedel till
100 000 bilar. I Kalmar lan undersdks mojligheten att anvanda substrat fran havet, t ex tang.
Orebro utreder méjligheten att anvdnda vdtmarksgras som ravara.

Bristen pa biogas i Norrland ar stor. | dagslaget produceras biogas av fordonskvalitet endast i
Boden, Skellefted, Sundsvall och Ostersund. Vi lyfter fram Boden som ett féredéme, dels fér
att de har varldens nordligaste biogasanlaggning, dels for att det ar en forhallandevis liten
kommun med sina drygt 27 000 invanare. Planer pa biogasproduktion har funnits i manga ar
pa andra orter, t ex i Umed, men har annu inte kommit igang. Leksand bedriver ett
biogasprojekt tillsammans med sex andra kommuner i norra Dalarna, men spaden har annu
inte satts i jorden.

Flera kommuner ar delaktiga i produktionen av andra fornybara branslen an biogas.
Norrképings kommun var behjilplig da Agroetanol etablerade sin etanolfabrik. Ornskéldsvik
samarbetar med SEKAB och Domsjo i deras etanolproduktion. | Pitea tillverkas talldiesel som
blandas in i Preems Evolution diesel. Dar tillverkas ocksa DME, som nu provkors av Volvos
lastbilar. | bada processerna anvands svartlut (en restprodukt fran massaindustrin) som
ravara. Harjedalen &r delagare i NBE, ett bolag som planerar en anlaggning for
etanolframstallning av rester fran skogsbruket. Hagfors samarbetar med VarmlandMetanol
som vill tillverka metanol av biomassa fran skogsbruket.

Manga sma kommuner klagar pa att de inte har resurser att investera i produktion av
fornybara branslen. Lilla Edets kommun med cirka 13 000 invanare kan tjana som foredéme.
De startar pa egen hand produktion av biogas vid avloppsreningsverket.

Den maximala podngen i denna kategori ar 3. Medelbetyget fér de deltagande kommunerna
ar 0,90 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 30 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 29 %.

Positiv trend

Avfallsrotning

For att fa tillrackligt med ravara bor alla kommuner samla in organiskt hushallsavfall for att
rota till biogas. | dag gors detta i 49 % av de deltagande kommunerna, en tydlig uppgang fran
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forra arets 38 %. Huddinge ar en av de kommuner som nu infor separat insamling av
matavfall. Nagot farre kommuner, 45 %, samlar in organiskt avfall fran annat hall, t ex fran
restauranger och skolkok. Norrkdping har avfallskvarnar pa vissa skolor. 42 % av
kommunerna samlar in bade hushallsavfall och annat organiskt avfall, vilket naturligtvis ar
det basta.

Den maximala podngen i denna kategori ar 3. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 1,40 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 47 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.
Forra arets maluppfyllelse var 39 %.

Positiv trend

Nybilsforsaljning

Kommuner kan i viss man styra vilka nya bilar kommuninvanarna képer genom information,
kampanjer och miljébilsférmaner. Grona Bilister ser det darfor som ett utvidgat kommunalt
ansvar att kommuninvanarna viéljer bilar med lag miljopaverkan, aven om mojligheten att
styra kdpbeteendet naturligtvis dr begransad.

Podng delas ut om mer an 50 % av nybilsforsaljningen utgdrs av miljobilar, eller om det
genomsnittliga fossila koldioxidutslappet ar lagre dn 120 g/km.

Bland de deltagande kommunerna var, enligt BilSwedens statistik for ar 2011,
miljobilsandelen i nybilsforsaljningen stérre an 50 % i Kramfors, Lekeberg, Munkfors, Sunne
och Torsas. Inte i ndgon kommun var det genomsnittliga fossila koldioxidutslappet lagre an
120 g/km, enligt Naturvardsverkets och Trafikverkets Bilindex for ar 2011.

Den maximala podngen i denna kategori ar 4. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,07 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 2 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna. Detta
ar samma som forra arets siffra.

Ingen tydlig trend

Luftkvalitet

Flera kommuner har svart att uppfylla de bindande miljokvalitetsnormerna for luft gallande
kvavedioxid (NO;) och partiklar PM10. Kommuner som ligger over eller néra de tillatna

gransvdardena ar alagda att i samverkan med lansstyrelsen vidta atgarder for att fa till stand
en halsosam luft fér medborgarna att andas. Luftkvaliteten ar alltsa ett kommunalt ansvar.

Enligt de senaste matvardena som rapporterats in till IVL Svenska Miljoinstitutet dverskrider
Botkyrka, Goteborg, Jonkoping, Malmd, Molndal, Stockholm, Umea och Uppsala nagon av
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid pa nagon plats i kommunen.
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Vad géller partiklar PM10 6verskrids ndgon av normerna i Jonkoping, Norrkdping, Ronneby
och Stockholm.

| flera andra kommuner ar halterna av kvavedioxid och partiklar forhallandevis héga, men
ligger under gransvardena.

Bland de atgarder som vidtas for att komma till ratta med hoga partikelhalter kan ndmnas
dubbdacksforbud pa vissa platser i Goteborg, Stockholm och Uppsala. Goteborg kraver att
miljobilar med parkeringsférmaner ska ha dubbfria vinterdack. Stockholm kraver dubbfria
dack till sina egna bilar. | Norrkoéping ar odubbade vinterdack standardvalet vid leasing.
Tillvagagangssattet ar formaliserat i den politiskt antagna “riktlinje for dubbfria vinterdack”.
Alla bilar i bilpoolen utom en har odubbade vinterdack.

For att sanka halterna av kvavedioxid undviker Goteborg att skaffa dieselbilar till tatorten.

Poang delas ut till de kommuner som inte 6verskrider bindande luftkvalitetsnormer. Vi anger
inte nagon grad av maluppfyllelse i denna kategori, eftersom det enda rimliga ar att alla
kommuner lever upp till de lagstadgade kraven.

Utvardering

Ambitionen med Grona Bilisters kommunranking ar att via en forhallandevis omfattande och
detaljerad enkat kunna gora en rattvis ranking av kommunernas miljéarbete inom bilismens
omrade. Genom en detaljerad redovisning av resultaten hoppas vi att kommunerna kan
anvanda undersékningen som en enkel revision. | denna rapport vill vi sprida inkomna svar
som inspirerande exempel.

Bland de reaktioner pa undersdkningen vi har mott fran kommunerna kan ndmnas
e Viktig for politiken
e Knepiga fragor, arbetskravande enkat
e Bra med lang svarstid
e Sma kommuner missgynnas
e Betydelsefull undersékning
e Videlarinte alltid era varderingar om vilka som ar de ratta atgarderna i miljoarbetet
e GOr undersokningen vartannat ar istallet for varje ar

Under de tre ar vi genomfért undersékningen har svarsfrekvensen legat kring 50 %. | ar
forsokte vi forbattra frekvensen genom att knyta en aktuell, personlig kontakt i varje
kommun. Vi gjorde detta eftersom det tidigare hant att enkaten aldrig natt ratt handlaggare.
Kommuner brukade hora av sig i efterhand och sédga att de egentligen velat delta.

Det ar tydligt att ambitiosa kommuner aterkommande deltar i undersékningen, medan
samre kommuner avstar, eller deltar nagon enstaka gang. Av de kommuner som deltog férra
aret (2011) men avstod i ar, kom den basta pa rankingplats 29 férra aret. Den néast basta
kom pa plats 43, medan de flesta kom pa plats 70 eller samre. Samma trend ar tydlig om
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man hoppar ett ar bakat i tiden och identifierar de kommuner som deltog ar 2010, men
avstod ar 2011. Den basta avdem kom pa plats 45.

Av detta drar vi slutsatsen att rankingen pa platserna 1 — 50 ar forhallandevis trovardig, och
visar vilka kommuner som ligger langst fram i omstallningen till en hallbar bilism, medan
bortfallet och omsattningen av kommuner langre ner i rankinglistan ar storre.

| ar deltog 147 kommuner. 183 kommuner har deltagit i ar eller forra aret, medan 215
kommuner har deltagit nagot av aren 2010, 2011 eller 2012.

Tack

Grona Bilister har samarbetat med Miljéfordon Syd i Kommunranking 2012. Kommunernas
bilflottor bedémdes utifran nyckeltalet CO,-klimat, som beskriver det genomsnittliga fossila
koldioxidutslappet hos en bilflotta som tankas “ratt”. Grona Bilister fortsatter garna
samarbetet med Miljéfordon Syd, och samarbetar gdrna aven med andra organisationer
kommande ar, sa att befintlig information om kommunernas miljoarbete anvands pa ett
effektivt satt.

Avslutningsvis vill Grona Bilister tacka Trafikverket som gjort denna undersékning majlig
genom ekonomiskt stéd, och inte minst alla deltagande kommuner!

Om Grona Bilister

Grona Bilister ar en organisation som verkar for en miljoanpassad utveckling av biltrafiken.
Foreningen grundades 1994 med stdd av Naturskyddsforeningen och Varldsnaturfonden
WWEF. Fyra ganger per ar ger foreningen ut tidningen Trafik & Miljé. Organisationen stoder
sitt paverkansarbete pa tre ben; behovet av att stilla om fran fossila drivmedel till férnybara
sadana med lagre klimatpaverkan och som uppfyller hoga hallbarhetskrav, behovet av
energieffektivare transporter oavsett bransleslag och behovet av att minska den totala
transportvolymen.

Grona Bilister utser arligen Miljobasta Bil, rangordnar landets kommuner ur miljébils-
perspektiv, rankar hyrbilssektorn och taxisektorn, granskar miljobilsinnehavet hos foretag,
ger konsumentrad gallande bilar och bransle, testar miljobilar och deltar aktivt i den politiska
debatten.

Grona Bilister ar medlemmar i det europeiska natverket Transport & Environment, och i EU:s
natverk for minskad trafikdédlighet, European Road Safety Charter.

Grona Bilister konstaterar att bilismen idag ar en stor kalla till utslapp av olika slag, vilka ger
upphov till oacceptabla skador pa hélsa, miljo, samhalle och kultur, skador som kraftfullt
maste motverkas. Darfoér arbetar Grona Bilister for en anpassning av bilismen till ett lang-
siktigt hallbart system vad galler saval miljo som hélsa och sdkerhet. Foreningen vill genom
att ta fram sakligt underlag informera om bilismens svaga sidor och peka pa de majligheter
som finns att komma tillratta med dem.
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Medlemskap

Grona Bilister har endast privatpersoner som medlemmar. | medlemskapet ingar det
manatliga nyhetsbrevet Miljobilens varld, fullspackat med miljobilsnyheter fran varldens alla
horn, samt tidningen Trafik & Miljo.

Medlemsavgifterna for ar 2012 ar
e 290 kr for fullbetalande medlem

e 220 kr for dig som ocksa ar medlem i Elbil Sverige, Naturskyddsforeningen eller
WWE:s vanner

e 330 kr for hel familj (reducerad avgift for dig som ocksa ar medlem i ELFIR,
Naturskyddsféreningen eller WWF:s vanner - 260 kr)

Anmal dig som medlem pa www.gronabilister.se/medlemskap

Medlemspremier

Vare sig du sjalv blir medlem eller om du varvar en ny medlem far du valja en bok utgiven av
Groéna Bilister som premie. Sa fort du betalt avgiften skickar vi ut din gdva. Aven den som blir
varvad far valja en premie!

Medlem via sms

Nu kan du bli medlem aret ut for 70 kr genom att sms:a GRONBIL mellanslag DITT
TELEFONNUMMIER till 72345.
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