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103 33 Stockholm

Remissvar fran Grona Bilister

Forslag till ny transportpolitisk malstruktur

Inledning

Som Sveriges enda miljodrivna bilistorganisationdisi garna med forslag till utformningen nya
transportpolitiska mal. | detta arbete ar d et cenatalinte bara granska det som traditionellt ses so
transportpolitik, utan ocksa inkludera bl.a. de delaskattepolitiken som har stor betydelse for manni-
skors val av fardsatt. Grona Bilister har granstiedlagen ur detta perspektiv.

Vi har tidigare lamnat synpunkter pa hur styrmedelrddtinjer bor vara utformade i ett flertal
remissvar som finns pa var hemsida. Mest relevantdenna del ar vara forslag till nya miljomal, tvar
forslag till framtida klimatpolitik och vart forslatgl ny nollvision for dodlighet i trafiken.

Overgripande

Vi &r positiva saval till en revidering av de transpolitigka malen, som till det férslag som
SIKA har lagt fram. Vi bedomer att forslaget:

+ Okar tydligheten, genom att malen i stérre utstrackningair och uppfoljningsbara.

« Klargor hierarkin, genom att malen nu delvis ar under-@@rordnade varandra
jamfort med tidigare mal som alla hade samma dignitet.

« Ar mindre visionart, vilket vi ser som en fordel efiem konkreta mal snarare &n
vidlyftiga visioner ar vad som behdvs i det transportigib arbetet.

« Endast delvis ar sa transportslagsovergripande som virjuaskasom SIKA uttalat att
det bor bli — nar malen konkretiseras i villkor och inttikar forfaller man ater i
transportslagsspecifika atgarder.

 Inte tillrackligt tydligt betonar vikten av en minskadrtsportefterfragan, trots att SIKA
aterger Vagverkets bedoémning att det ar den enskilt vikbigagtirden for att minska
trafikens klimatpaverkan. Huvuddelen av forslagen handlaatbmnansporterna ska ske
pa annat satt, istallet for att (som i SIKA:s altgiva forslag till Férbifart Stockholm)
borja med att ifrdgasatta sjéalva transportbehovet.

Tillganglighetsmalet
Vi ar starkt positiva till ett tillganglighetsmal, i nsats till ett rorlighetsmal, eftersom tillgang-

lighet ocksa kan lsas utan att nagon transport behkeet en transporthierarki bor en o-
nodiggjord transport med bibehallen valfard vara det hagsda.
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Dock bor tillganglighet konkretiseras, kunna brytas netméleoch enkelt kunna appliceras

t.ex. pa ett foreslaget vagprojekt. Om detta utformaskéamhmer vi att pa ett annat satt an idag
kunna stélla t.ex. planerad vag mot andra satt att émma problem pa, sasom SIKA for-
tjanstfullt visat i sitt alternativ till Forbifartt8ckholm.

Vi ar mycket skeptiska till Trivectors forslag till etagpsing, dar man utgar ifran viktiga
knutpunkter och darmed i praktiken &r tillbaks i ett rorligméissom enbart fokuserar pa att
man fysiskt ska forflytta sig.

Villkor

Villkoret "sékerhet och trygghet” ar positivt och komnadt fa forstarkt relevans t.ex. nar
spartaxi planeras — hur far man den att upplevas saker logisdid? Ratt utformat sam-
varierar ocksa "sakerhet och trygghet” utmarkt med mitjekten, eftersom det generellt sett
ar bade sakrare och miljgvanligare att aka kollektivatimesa individuellt.

Vi ar skeptiska till Trivectors forslag pa etappsattningrépa denna punkt, eftersom ocksa
detta utgar ifran viktiga knutpunkter och hallplatser och ddrinpeaktiken ar tillbaks i ett
rorlighetsmal som enbart fokuserar pa att man fysiskf@s#igtta sig. Malet och dess delmal
bor utga ifran att storsta mojliga uppnaelse sker naspaten onddiggors.

Villkoret "jamstalldhet och fordelning” &ar en viktig faiktring av dagens mal om en jamstalld
transportpolitik, som ensidigt fokuserar pa jamstalldhelaméonen. Med det nya malet blir
det tydligt att alla samhallsgrupper (inkomst, alder, kor st@ ha samma tillganglighet,
vilket i praktiken bl.a. innebar att forbattrad kollektaftk maste prioriteras hdgt eftersom
stora delar av samhallet ar relativt otillgangligt d&n som inte har bil. Ocksa mojligheten att
inte transportera sig ar idag mycket ojamnt fordelad, dar engsst samhallsgrupper i
praktiken har mojlighet att t.ex. distansarbeta elleshragka per videokonferens. Med det nya
malet blir aven detta rimligen prioriterat.

De etappmal som foreslas i Trivectors rapport fokuseaanfér allt pa grupper som idag har
svart att transportera sig pa grund av funktionsnedsatatgar en alltfor

Villkoret "god milj” ar det minst lyckade villkoret, eftesom "god milj” ar sa svardefinierat
och mangfacetterat. Vi féresprakar att "lag klimatpaverkah "god lokal milié” blir tva

skilda mal eftersom de beror helt olika aspekter ochdbtar emot varandra (t.ex. nar en
jarnvagsstrackning kan dras kortaste vagen vilket starkéwukiemskraften gentemot bilen och
darmed minimerar klimatpaverkan, men lokalmiljon forsanaféersom naturen dar ar kanslig
for storningar).

Vi bedomer skilielinjen mellan sektorsmal och villkans otydlig. Det galler exempelvis
SIKA:s forslag att trafikens klimatpaverkan ska minska matt 24 procent 2005-2020,
vilket vi stéller oss bakom. Med nuvarande uppdelning bovatet ett villkor men vi ser det
som mer dverordnat &n sa.

Indikatorer

SIKA foreslar en lang rad indikatorer fér de olika villkor vilket ar positivt. For att de ska fa
Onskad effekt ar det dock angelaget att de blir farre dateatydliggors vilka indikatorer som
avser vilket mal, vem som ansvarar for att félja ughavindikatorer, nar det ska ske och i
viken form. Vidare bor det klargoras att ansvaret i detel inte bara ar nationellt, utan ocksa
bor ske regionalt och i vissa fall kommunalt.
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Indikatorerna for tillganglighet bor kompletteras med indikat som mater i vad man
tilganglighet kan uppnas utan behov av att fysiskt foelgiy samt indikatorer for att mata
trangsel.

Indikatorer for miljo bér mera entydigt utga ifran de slenmiljomal som ar av relevans for
trafiken, samt de miljiokvalitetsnormer, sektorsmal Bthbeslut om minskad klimatpaverkan
etc. som far anses som styrande. Flera miljomarl axdesa narhet snarare an tillganglighet,
t.ex. att naturvarden ska finnas inom ett visst adstditket istallet borde uttryckas i termer av
hur latt det ar att ta sig till dessa varden.

Uppfoljning

En ny transportpolitisk malstruktur, inklusive villkor octdlikatorer, kan inte fullt ut
utvarderas med datorkérningar, gruppdiskussioner och remissideidar darfor mycket
angelaget att malen foljs upp regelbundet, med htg ambitidnsch medninst den relativt
Oppna ansats som SIKA haft i framtagandet av foreliggéindiag. Vi bedomer att nu
foreliggande forslag i for liten utstréackning involvenavilliga organisationer for miljo,
trafiksékerhet och jamstalldhet och noterar att regsdppdraget i inte ger nagot stod for att i
sa mycket storre omfattning ha tillfragat andra myndigihd¢ommuner och landsting. Pa
denna punkt dnskar vi se en tydlig forandring.

Slutord

Grona Bilister star till myndigheternas, regeringerts @ariga intressenters forfogande saval
nar det galler att férdjupa och konkretisera ovanstaendiad) som for ovriga fragor inom
omradet gronare bilism.

For Grona Bilister den 17 oktober 2008

Mattias Goldmann
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