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Kommunerna har nyckeln till hallbar bilism

Vaxthuseffekten skenar, med snabba klimatférandringar som foljd. Sverige bidrar till
denna utveckling framst genom att trafikens utsldapp av koldioxid 6kar. Andra sektorers
utslapp har daremot stagnerat eller borjat minska. Flera konkreta miljé- och klimatmal
bade i Sverige och pa EU-niva beror direkt bilismen:

1) Anvand mangd fornyelsebara drivmedel ska uppga till minst 10 % ar 2020.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska ar 2015 vara max
130 g/km, ar 2020 preliminart 95 g/km

3) Hela den svenska fordonsflottan ska ar 2030 vara oberoende av fossila drivmedel.

Bilismen orsakar utsldapp daven av andra amnen som ar skadliga foér miljé och halsa. Det ror
sig bland annat om kvaveoxider, kolvaten, marknara ozon och partiklar. Dessa @mnen kan
ge upphov till forsurning, allergier, cancer och skador pa vaxtligheten. Dartill anser sig allt
fler manniskor vara bullerstorda, trafikdddligheten 6kar anyo efter ett par ars minskning
och trafikens barridreffekter 6kar nar nya leder byggs, oavsett bilarnas drivmedel.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljé- och
halsopaverkan. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktérer som vill bidra
aktivt till ett battre lokalt miljdarbete inom bilismens omrade.

Mer information om Grona Bilisters kommungranskningar aterfinns pa organisationens
hemsida: www.gronabilister.se/kommungranskningar

Mattias Goldmann

Grona Bilister

Denna rapport dr framtagen av Grona Bilister och ar baserad pa enkéatsvar fran Landskrona kommun,
foretradd av Hégni Hansson, Lilian Hakansson och Rainer Weich. Dartill pa sjalvstandiga granskningar av
kommunens dokument samt pa samtal med andra aktorer. For ytterligare information kontakta Mattias

Goldmann, mattias.goldmann@gronabilister.se. Se dven www.gronabilister.se.
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Slutsatser och rekommendationer

Arbetet i Landskrona kommun for att minska bilismens miljopaverkan har bade starka och
svaga sidor. Betyget blir 4 gréna bilar av 10 mdjliga. | den évergripande nationella
kommungranskningen, genomford i mitten av 2011, hamnade Landskrona pa 48:e plats
av 145, med 32 podng mot vinnande Trollhadttan pa 79 poang. 2010 hamnade kommunen
pa 31:a plats, vilket antyder att kommunens utveckling i miljdanpassad riktning varit
langsammare an rikssnittet.

| var beddmning har vi utgatt ifran nuldget, vdl medvetna om att mycket foreslas
forandras i miljoforvaltningens forslag till nya miljomal. Bland det berémvarda marks i
nulaget:

* Den relativt hoga miljobilsandelen (58 %) bland kommunens egna bilar.
* Beslutet att bara inforskaffa miljobilar, med prioritet for gasbilar.

* Inrattandet av en central bilpool

* Publika laddmadjligheter for elbilar

* Tillgang till fordonsgas

* Tjanstecyklar pa flera férvaltningar

* Tillgangen till en publik bilpool

* Viss utbildning i sparsam kérning for kommunanstallda

Grona Bilister ger foljande huvudsakliga rekommendationer till Landskrona kommun:
1. Overgripande: Besluta om minst de miljémal som miljéférvaltningen féreslar

2. Stall skyndsamt om till enbart miljobilar i kommunala férvaltningen och bolagen,
med prioritet for biogas och el och hoga sakerhetskrav pa bilarna

3. Bista till lokal biogasproduktion for fordonsdrift

4. Preciserairesepolicyn vilka transportslag som ska valjas vid olika typer av
tjdnsteresor, till exempel att gang eller cykel alltid ska valjas om resestrackan ar
mindre dan 2 km, och att icke-resor ar forsta prioritet

5. Krav att de kommunala bilar som kan drivas av nagot férnybart bransle tankas
"ratt” till minst 70 %

6. Se till att alla forvaltningars tjanstecyklar (inkl eldrivna) kan bokas samordnat, pa
samma satt som bilarna

7. For statistik 6ver antal korda mil och mangd férbrukat bransle vid kommunala
tjansteresor, som ett led i uppféljningen av resepolicy och miljomal

Grona Bilister, februari 2012: Arbetet i Landskrona kommun for att minska bilismens miljépaverkan
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Forbjud anvandande av egen bil i tjansten, eller krdv atminstone att de ar
miljobilar for att bevilja ersattning

Gor i resepolicyn klart vilka kommunalanstallda som ska genomga utbildning i
sparsam korning, till exempel de som kér mer an 100 mil i tjansten per ar, de som
kor tunga fordon eller de som ar féredomen fér manga

Systematisera arbetet med ISA (intelligenta system for hastighetsanpassning) i
kommunens bilar

Klimatkompensera kommunens alla resor, helst enligt Energimyndighetens
rekommendationer

Integrera om mojligt kommunens fordon i den publika bilpoolen som nyligen
inrattats

Avveckla férmansbilarna inom de kommunala bolagen, eller tillse atminstone att
de framgent enbart ar miljobilar

Bista i etableringen av ytterligare ett tankstalle for biogas, t.ex. genom att ha med
detta i upphandling av drivmedel for kommunens fordon

Stimulera taxi att valja bilar med férnybara drivmedel genom att begdra detta nar
kommunen upphandlar fardtjanst och skolskjuts (ensamt eller tillsammans med
andra kommuner), ge i andra hand forhojd milersattning nar man kor pa dessa
drivmedel

Stimulera medborgarnas grona bilval genom att erbjuda gratis miljébilsparkering,
med fokus pa bilar med sarskilt 1ag klimatpaverkan

Utdka informationen till medborgarna om miljébilar och férnybara drivmedel,
med fokus pa el och biogas

Grona Bilister, februari 2012: Arbetet i Landskrona kommun for att minska bilismens miljépaverkan
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Mal och visioner

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebar inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Gréna Bilister betygsatter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

1) Medborgare som kan begéra att malen uppfylls.

2) Miljoengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal
for att driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

3) Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna loften och politiskt beslutade atgarder.

4) Journalister som kan granska om beslutade mal uppfylls.

Kommunens miljopolicy bestar av en lokal Agenda 21 och ett tillagg for transporter,
antaget hosten 2008. Skrivningarna utgar ifran kretsloppssamhallet och Det Naturliga
Stegets fyra systemvillkor. Bolagen omfattas inte. Inom transportomradet finns ett antal
madatbara mal, som sa vitt bekant har 2008 som slutar:

A Kommunagda fordon eller fordon som kors pa entreprenad bor som huvudregel
anvanda el, bio- eller naturgas som drivmedel. For det fall detta inte ar mojligt,
skall skalen dartill anges. Om sakliga skal foreligger for att inte anvanda el, bio-
eller naturgas bor istdllet teknik som 6verensstammer med Vagverkets forslag till
Riksdagen for definition av miljébilar anvandas

A Energiforbrukningen i vart eget transportarbete bor ha minskat med 25 % jamfort
med 1998.

A Andelen anstéllda som gar, cyklar, dker kollektivt eller samaker till arbetet bor
vara minst 80 % uttryckt i antal km.

A Andelen langre tjansteresor med kollektiva fardmedel (ej flyg) bor vara minst 80 %
uttryckt i antal km.

| augusti 2011 presenterade miljoférvaltningen forslag till nya miljomal till ar 2020 for den
kommunala verksamheten och bolagen, med transporter som ett av fyra huvudomraden.
4 nya o6vergripande miljomal féreslas, varav tva direkt beror transportsektorn:

A Kommunens verksamheter ska vara fossilfria
A Utslapp fran kommunens transportarbete ska minska
Detta konkretiseras med en mangd atgarder:
A fordonshanteringen samordnas for inkdp, leasing, underhall mm.
A Bilpoolen utdkas
A Resepolicyn ses over

A Inventera mojlig biogasproduktion, inom ramen for Fardplan Biogas Skane 2020

Grona Bilister, februari 2012: Arbetet i Landskrona kommun for att minska bilismens miljépaverkan
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Enbart leasa och kopa miljofordon, med hog trafiksakerhet (mats i andel
miljobilar, andel férnybara drivmedel och energianvandning/km)

Samordnad fordonshantering till en forvaltning

Minska tjansteresornas miljopaverkan bl.a. genom att flytta privat bil i tjansten till
bilpool. Féljs upp med CO2-utsldpp for tjansteresor totalt och per arsanstalld

Oka antalet laddstolpar fér kommunens egna elfordon.

Komplettera med biogas och etanol pa kommunens eget tankstalle pa forradet.
Personal som kor i tjansten ska erbjudas utbildning i sparsam kérning
Underldtta anvandning av cykel genom tjanstecyklar eller en “cykelpool”.
Skaffa logistikprogram for ruttoptimering av transporter.

Krav pa miljoanpassade person- och godstransporter vid entreprenadarbeten

Transportarbetet tdanks vagledas av Hallbar Mobilitet Skanes policydokument for inkép av
fordon och fordonshantering, som dock i nuldget inte ar antagna av Landskrona stad.

Den kommunala bilparken

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

1)

2)

3)

4)

Kommunbilar gar ofta relativt langa strackor (t.ex. de som anvands av hemtjanst
eller gatukontor), innebadrande att miljévinsten per bil ar stérre for dessa fordon
an for genomsnittet privatagda.

Kommunen kan vara féregangare i inkdp av miljofordon och da stimulera den
lokala bilhandeln att ta hem och marknadsféra dessa bilar.

Kommunen koper tillrackliga volymer bilar for att komma férbi “hdénan och dgget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kopa en etanolbil
darfor att det lokalt saknas tankmdjligheter, men kommunen kan med sina fordon
stimulera fram att det etableras sadana tankmaéjligheter.

Kommunen servar normalt sett sina bilar féredémligt, innebdrande att det efter
ett par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Landskrona kommun har 94 personbilsregistrerade fordon (kopta, leasade och
langtidshyrda). Av dessa ar 54 miljobilar enligt den statliga definitionen som galler fram
till 2013. Andelen miljobilar dr saledes 57 %. Samtliga miljobilar kan koras pa fornybara
drivmedel; 44 pa etanol E85, 7 pa fordonsgas och tre bilar ar eldrivna. Vid nyanskaffande
av bilar krdver kommunen miljobilar och prioriterar de som kan framforas pa biogas, helt i
linje med Grona Bilisters rekommendationer (el och biogas ar de drivmedel som har lagst
klimatpaverkan, foljt av etanol och biodiesel). Inga sdakerhetskrav stalls. Kraven galler
enbart personbilar, och inte f6r de kommunala bolagen, som ddaremot omfattas av
forslaget till nya miljomal.

Grona Bilister, februari 2012: Arbetet i Landskrona kommun for att minska bilismens miljépaverkan
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Kommunens egen bilpark uppfyller dirmed redan till 57 % riksdagens mal for ar 2030, och
miljobilsandelen ligger klart dver rikssnittet bland kommunerna.

De kommunanstalldas bilanvandande

Det racker inte att ha miljobilar i kommunens fordonsflotta. Dessa ska ocksa anvandas pa
ett fornuftigt satt. Bilar som kan drivas av foérnybara branslen ska koras pa dessa branslen.
Genom att organisera bilarna i bilpooler med centrala bokningssystem minimeras antalet
fordon som behovs. Utbildning i sparsam kérning och anvdandande av ISA kan minska
bransleanvandningen med 6ver 20 %. Gang, cykel eller sparbunden kollektivtrafik bor
prioriteras vid kommunala resor. Videokonferenser eller virtuella moten kan ersatta vissa
fysiska moéten. Kommunen bor underlatta for de anstallda att cykla eller ga till jobbet, och
den bor erbjuda andra formaner an bilar.

Landskrona kommun saknar kunskap om mangden drivmedel som forbrukats i
kommunens bilar, men anger den sammanlagda kérstrackan for forvaltningens bilar till
190 000 mil. Det ar forvanande, utifran att kommunens miljopolicy ju anger att den egna
energianvandningen ska ha minskat 25 % fran ar 1998. Kommunen erbjuder i nulaget inte
maojlighet till videokonferenser eller andra virtuella méten, i motsats till t.ex. Ostersund
som arligen har hundratals sddana moten i syfte att minska transportarbetet men ocksa
att hoja produktiviteten hos anstallda.

Tankning av férnybara branslen

Miljobilar som kan drivas av ndgot fornybart bransle maste tankas med detta bransle for
att inte miljonyttan ska ga forlorad. Kommunen bor darfor krava att en betydande andel
av transportarbetet utférs med det fornybara branslet. Landskrona staller tyvarr inga
sadana krav. Inspiration kan hamtas t.ex. fran Ovanakers och Sandvikens kommuner som
kraver att minst 70 % av korstrackan kors pa det fornybara branslet. Inte heller stéller
kommunen nagra hallbarhetskrav pa drivmedel man koper in, vare sig de fossila eller
fornybara. Har gar t.ex. Miljostyrningsradets kriterier att applicera. Daremot sakerstaller
man att de tre elbilarna laddas med miljomarkt, fornybar el.

Interna bilpooler

Ett satt att effektivisera anvandningen av de kommunala bilarna och minska behovet av
att anvanda egen bil i tjansten ar att organisera interna bilpooler med ett centralt
bokningssystem.

Landskrona har en kommunintern bilpool lokaliserad vid stadshuset, med sex bilar varav
fyra miljobilar (tre etanol - och en biogasbil), dartill en eldriven EU-moped. Bilarna
anvands av flera férvaltningar, men huvudsakligen av personal i stadshuset. Det
begransade antalet bilar innebar att antalet anvandare ocksa maste begransas.

Under 2012 ska kommunens samtliga bilar inga bilpoolen, men alla blir inte bokningsbara
da vissa anvands intensivt av t ex omsorgsforvaltningen. Ett elektroniskt boknings- eller
overvakningssystem planeras, alkolas infors i viss, dnnu inte beslutad omfattning.

Grona Bilister, februari 2012: Arbetet i Landskrona kommun for att minska bilismens miljépaverkan
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Kommunens bilar dr inte tillgangliga for privatpersoner t.ex. kvallar och helger, ett system
som bl.a. Géteborg och Umea infort, vilket minskar det totala bilbehovet och minskar
kommunens bilkostnader.

Sparsam korning och ISA

Utbildning i sparsamt korsatt kan minska bransleforbrukningen med 10 — 15 % om
kunskaperna halls aktuella. Detta visar flera undersokningar, bland annat av Vetlanda
kommun. Pilotprojekt i Boras och Géteborg visade att inforande av ISA sparade 10 %
respektive 17 % bransle.

Utbildning i sparsam kdrning har genomforts i kommunen, med ett tjugotal utbildade de
senaste aren, utsedda av respektive forvaltning utan nagra centrala riktlinjer fér vem som
utbildas och utan uppféljning av resultatet. Miljoéférvaltningen i Stockholm kan tjana som
foredome; de utbildar alla som kor mer @n 100 mil per ar i tjansten och erbjuder
utbildningen till de som kér mer an 50 mil per ar i tjansten. Jonkopings kommun har satt
gransen vid 300 mil per ar.

ISA, "intelligenta system for anpassning av hastighet ”, bestar av en elektronisk dosa som
loggar kdrbeteendet och ett datorbaserat uppfoljningssystem. Landskrona kommun har
kdpt 10 ISA, men hur de anvands och vilka effekter det haft ar daligt kartlagt. Flera
kommuner har hunnit langre an Landskrona. Uddevalla kommun har ISA i samtliga bilar.
Stockholms stad har for avsikt att utrusta samtliga sina bilar med ISA fore arets utgang.
Trelleborgs kommun installerar ISA i alla nya bilar.

Resepolicy

Ett viktigt instrument i arbetet med att minska miljobelastningen fran kommunanstalldas
resande ar en resepolicy. Den bor innehalla tydliga regler for vilka fardsatt som ska valjas
for olika slags resor, dar gang och cykel prioriteras for korta resor, dar virtuella moten
ersatter vissa langre resor, och dar sparbunden kollektivtrafik ska valjas framfor bil och

flyg.

Landskrona har en resepolicy, antagen av kommunstyrelsen i september 2000. Den anger
att ”Vid val av fardmedel skall en sammanvagning av kostnader, miljohdnsyn, tidsatgang
och sakerhet goras. Arbetsmiljofaktorer for den resande skall dven vagas in. Eftersom
flygresor innebar en stor belastning pa miljon ar malsattningen att andra fardmedel
anvands i 6kad utstrackning. Huvudregeln ar darfor att langvaga tjansteresor sker med
tag. For att stimulera till anvandande av tag pa tjansteresor, subventionerar
kommunstyrelsen forvaltningarnas kostnader for tagresor med 50 %. Landskrona
kommun har avtal med SJ som innebér rabatterade priser. Undantag fran huvudregeln far
ske ndar annat fairdmedel innebér antingen en vasentligt lagre totalkostnad eller en
vasentligt mindre tidsatgang i kombination med andra uppenbara férdelar.”

Inriktningen ar riktig och delfinansieringen av tagresor med 50 % &r bland det mest
langtgdende vi sett. Vi dr osakra pa om merkostnaden for tag verkligen ar sa hog att
delfinansieringen ar fullt ut motiverad, men inser vardet av att 6verkompensera for att na
en beteendeférindring. Ovriga formuleringar bor skérpas s3 att tydliga kriterier ges for
nar olika fardsatt ska valjas.

Grona Bilister, februari 2012: Arbetet i Landskrona kommun for att minska bilismens miljépaverkan
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Miljoférvaltningen foreslar att resepolicyn nu skdrps sa ”att personal vid lokala resor i
forsta hand ska ga eller cykla, i andra hand ta buss eller tag och i tredje hand aka bil. Vid
lite langre resor i och utanfor Skane ska personal i forsta hand 6vervaga alternativ till
resan (t.ex. webbkonferens eller telefonmote), i andra hand aka tag eller buss och i tredje
hand valja annat transportmedel. Precis som tidigare ska resor bokas via resebyran Via
Travel, Malmaé. Vid resor till Stockholm ska man dka tdg, om man av ndagon anledning inte
kan valja tdg medges undantag av ndrmaste chef. Ingen ersattning utgar for resor med
egen bil i tjansten kortare an fem km. Undantag kan medges av narmaste chef.”

En ny policy enligt férslaget vore en stor forbattring, men hur den évergripande
rangordningen i praktiken anvands bor fortsatt fortydligas. Till exempel tillampar flera
kommuner regeln att alla resor kortare an 2 km ska ske genom gang eller med cykel, och
Habo kommun' anger att gang, cykel eller kollektivtrafik alltid ska véljas om tidsatgangen
ar mindre an 50 % storre an vid bilresa. Ansvarsférdelningen i resepolicyn ar kortfattad:
”Alla chefer har ett ansvar att bevaka att malsattningarna i denna policy efterlevs.”

Erfarenheter fran andra kommuner visar att kontinuerlig, strukturerad uppfoljning ar
viktig for att en resepolicy ska fa genomslag. Uppfdljning kan ske i miljébokslut, vid
kommunrevision eller inom ett miljéledningssystem. Lunds kommuns uppfoéljning av sin
resepolicy kan tjana som inspiration. De genomfor resvaneundersdkningar och redovisar
koldioxidutslapp fran respektive transportslag.

Férmansbilar, egen bil i tjdnsten och tjanstecyklar

Landskronas forvaltningar har inga férmansbilar, vilket Grona Bilister ar positiva till.
Kommuner boér erbjuda andra férmaner an bilar, och férmansbilssystemet innebar att
anvandaren inte fullt ut betalar for bilens faktiska kostnader. Dock har de kommunala
bolagen 4 — 5 formansbilar, utan nagra miljokrav, som avses inféras med kommande
miljopolicy.

For att minimera det slentrianmassiga bilkérandet bor det ej vara tillatet att anvanda
egen bil i tjdnsten, annat an i undantagsfall. Kommunala bilpooler bér tacka bilbehovet.
Flera kommuner har infért ett férbud, bland annat Ostersund. En s&dan regel skrivs med
fordel in i resepolicyn. | Landskrona ar det dock fortfarande tillatet att anvdanda egen bil.
2008 kordes ca 600 000 km med egen bil i tjdnsten, efter det har omfattningen inte foljts
upp men beddms vara oférandrad. Inga milj6- och sdakerhetskrav stalls pa bilarna.

Vissa minimikrav pa bilarna stalls dock i resepolicyn, men de ar sa generdsa att de allra
flesta moderna bilar klarar dem. Till exempel ar den maximalt tillatna
bensinforbrukningen 0,86 liter per mil. Ett alternativ till att forbjuda anvandande av egen
bil ar att stdlla samma krav pa dessa privata bilar som pa kommunens egna bilar — i
praktiken miljobilskrav.

Manga kortare tjansteresor inom tatorten sker med fordel med cykel eller elmoped, t.ex.
inom hemtjansten. Cykelanvandandet gynnas om det finns en kommunal pool med
valskotta cyklar som kan bokas med ett centralt bokningssystem. | Hudiksvalls kommun

1  www.habo.se/sv/Miljo-Atervinning/Miljomal/Fossilbranslefri-kommun-2050/Resepolicy-for-Habo-
kommun-/

Grona Bilister, februari 2012: Arbetet i Landskrona kommun for att minska bilismens miljépaverkan



Sida 10 av 14

bokas cyklarna i samma system som bilpoolsbilarna, vilket ar en mycket bra [6sning. |
Landskrona kommun finns tjanstecyklar pa vissa forvaltningar, och de hanterar sjalva
bokningen. Aven elcyklar/elmopeder finns.

Branslestatistik, koldioxidutslapp

Ett kvitto pa att insatser for att effektivisera de kommunanstalldas resande ger resultat ar
att kommunens brdnsleanvandande minskar. Manga kommuner for statistik éver hur
mycket bransle som anvands i kommunens personbilar och i andra fordon, uppdelat per
bransleslag. Landskrona kommun ar annu inte en av dessa. Information om anvand
mangd bransleenergi skulle med fordel kunna ingd i miljébokslutet och utgdra ett matt pa
om de kommunala tjansteresorna med bil verkligen minskar — ett av de lokala miljomalen
(se avsnittet “Mal och visioner” ovan). Med hjalp av branslestatistik uppdelat per
bransleslag ar det ocksa moijligt att rakna ut de fossila koldioxidutslappen fran
kommunens bilar.

Klimatkompensation

Landskrona kommun klimatkompenserar annu inte sina vagresor (eller nagra andra
transporter). En allman asikt har varit att kommunallagen utesluter investeringar utanfor
kommunens granser. Det ar just klimatkompenserande projekt i utlandet som
rekommenderas av Energimyndighetenz. En utredning av Helsingborgs stad® kom dock
fram till att rattslaget ar oklart och dppet for tolkning. SKL har tidigare hallit fast vid att
klimatkompensation maste ske inom kommunens granser, men har omprovat detta, men
da det rattsliga laget annu ar oklart, vore det intressant att se nagon kommun ga fére och
fa till en rattslig provning av fragan. Sadana provningar i efterhand har tidigare klargjort
att gratis parkering for miljobilar ar laglig om den utformas pa ratt satt.

Flera kommuner kompenserar redan sina transporter med lokala projekt som man
hoppas ska minska utsldappen av vaxthusgaser, t.ex. Goteborg, Lund, Karlstad och Vaxjo.
Det finns dock en risk att lokala pengapotter for klimatkompensation anvands till
klimatatgarder som skulle gjorts anda, med andra medel, dvs. att de sammanlagda
medlen for sddana atgarder inte 6kar i motsvarande man. Landskrona klimatkompenserar
inte sina utslapp pa nagot satt.

Upphandling

Kommunala bilar

Ett viktigt verktyg for att uppna en hog andel miljobilar i kommunens flotta ar att stélla
tydliga krav vid upphandling. Landskrona kraver att alla nya bilar som inforskaffas ska vara
miljobilar, med prioritet for gasbilar. Detta galler dock inte de kommunala bolagen, vilket
Grona Bilister beklagar — en stor del av fordonsparken finns ofta inom bolagen.

2 http://www.energimyndigheten.se/sv/Foretag/Klimatkompensation/

3 http://www.slideshare.net/Klimatkommunerna/klimatkompensation
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Kommunen har anmalt sig till den nationella elbilsupphandling* som drivs av Stockholms
stad och Vattenfall, med stdd av Energimyndigheten. 2013 avses en elbil upphandlas,
2014 tva stycken och 2015 ater tva.

Utover miljobilskrav bor ocksa andra miljokrav stallas, t.ex. att vinterdack ska vara
dubbfria och att alla dack ska ha lagt rullmotstand. Ett sddant arbete underlattas av EU:s
kommande energiklassning av dack. Milj(‘:)styrningsré’ldet5 tillhandahaller riktlinjer for
upphandling, dar ambitionsnivan “avancerad” utgoér en realistisk grund att sta pa.
Landskrona kommun tillampar dock inte dessa.

Transporttjanster

Genom att stalla miljérelaterade krav nar kommunen upphandlar transporter, kan
kommunen till en mycket lag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex.
fardtjanst och skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa
sektorer som kommunen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor,
eftersom en taxibil i runda tal motsvarar tio privatbilar vad galler kdrstracka och utslapp.
Landskrona har varken krav eller ekonomiska styrmedel for att paskynda omstéallningen
pa detta satt.

Drivmedelskrav

Landets kommuner kan bidra till att drivmedel produceras pa ett battre satt genom att
krava eller efterfraga miljomassig och social hallbarhet hos drivmedel de koper in.
Biobranslen bor ha en sdkerstalld klimatnytta jamfért med bensin och diesel, och alla
drivmedel bor produceras under rimliga arbetsvillkor. Miljostyrningsradet ar i fard med
att ta fram forslag till sadana drivmedelskriterier. Regeringen har ocksa presenterat
forslag pa hallbarhetskriterier’, som dock endast galler biodrivmedel.

Ett forsta steg for Landskrona kommun kan vara att folja Vaxjos exempel och efterfraga
en hallbarhetsbeskrivning, samt férhora sig om foretagen staller nagra hallbarhetskrav pa
sina underleverantorer.

Stimulans till medborgarna

Huvuddelen av trafikarbetet genomfors inte av kommunen eller leverantérer, utan av
kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljoproblem, ar det
viktigt att stimulera medborgarna att gora ratt. Det innebar bl.a. att:

1) Medborgarna bor stimuleras att kora miljobil
2) Medborgarna bor stimuleras att tanka férnybara branslen
3) Medborgarna boér informeras om hur man kor snalt och miljdanpassat

4) Medborgarna bor uppmuntras att minimera bilanvandandet och dela bil

4 http://www.elbilsupphandling.se/

N

http://www.msr.se/sv/Upphandling/Kriterier/Fordon-och-transporter/Fordon/
6 http://www.regeringen.se/sb/d/lz167/a/142454
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Ekonomisk stimulans till miljéobilsanvandare

2006 — 2009 hade Landskrona bidrag fér merkostnaden vid inkdp av gasbilar,
delfinansierat med statliga KLIMP-anslag. Nar det statliga stodet upphdérde, avslutades
ocksa stodet.

Ett trettiotal kommuner erbjuder parkeringsférmaner for miljobilsagare, men inte
Landskrona, som bor dvervaga att infora detta specifikt for de miljobasta bilarna.
Formaner ar normalt sett undantag fran p-avgifter, men kan ocksa vara t.ex. att de basta
p-platserna forbehalls vissa biltyper. Kommuner bér dock inte Iasa fast sig vid ett enskilt
drivmedel genom att, exempelvis, enbart avgiftsbefria biogasdrivna bilar. Kristianstad fick
underkant i lansratten for ett sddant system, med motiveringen att det var ett brott mot
likstallighetsprincipen som inte sakligt motiverades’. Mer teknikneutrala |6sningar
tidigare har godkants av lansratten med hanvisning till miljonytta som sakligt skal, vid
provning av Sodertaljes och Faluns parkeringsregler.

| avvaktan pa en skarpt miljobilsdefinition kan Landskrona kommun med fordel
avgiftsbefria laddhybridbilar, rena elbilar, gasbilar och snala etanolbilar. ( Till exempel
skulle man kunna avgiftsbefria etanolbilar som drar mindre dn 0,7 liter bensin per mil.) Ett
alternativ ar att avgiftsbefria miljobilar (enligt aktuell statlig definition) som kan laddas
fran elnatet eller drivas av nagot icke-fossilt bransle. En sadan princip blir nagot enklare,
och 6ppnar for andra férnybara drivmedel @n biogas och etanol. Bland annat Norrkdpings
kommun tillampar en sadan striktare miljobilsdefinition.

Bilpooler och samakning

Den som ar med i en bilpool minskar i medeltal sitt bildkande med ungefar 50 % jamfort
med om man har egen bil, och en bilpoolsbil ersatter mellan atta och tolv privatdgda bilar.

| Landskrona har Sunfleet nyligen 6ppnat sin férsta bilpool. Under arbetstid i veckorna ar
bilpoolen dedikerad till de anstdllda hos Arbetsférmedlingen, kvallar och helger ar den
Oppen for allmanheten. Bilpoolen ar placerad pa Sabygatan 16. Till en borjan finns tva
miljobilsklassade men dieseldrivna bilar dar. Om bilarna ofta ar fullbokade kan bilpoolen
utokas®.

Nar tva personer delar bil istallet for att ta var sin, minskar klimatpdverkan med nastan
halften (inte riktigt eftersom korstrackan 6kar nagot). Samakning ar darmed ofta
miljomassigt effektivare an ndgon annan enskild atgard, anda ar det fa kommuner som
har ett langtgdende arbete inom detta omrade. Landskrona stimulerar samakning genom
att erbjuda utfartsparkeringar och planerar en cykelparkering vid stationen fér 2012.
Inom detta omrade finns god potential att géra mer, eftersom stora delar av
resestrommarna fran kommunen sker i riktningarna Helsingborg respektive Lund-Malmo.

7 http://www.mynewsdesk.com/se/view/pressrelease/groena-bilisters-bedoemning-miljoebilsparkering-
tillaaten-gasbilsparkering-foerbjuden-329520

8 http://www.mynewsdesk.com/se/pressroom/sunfleet-ab/pressrelease/view/sunfleet-oeppnar-bilpool-
i-landskrona-728535?utm_source=alert&utm_medium=email&utm_campaign=Alert&utm_content=
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Information, evenemang och kampanjer

Kommunen har en viktig roll att informera om hallbar bilism och mobilitet. Det kan t.ex.
goras via den kommunala webbplatsen, pa arbetsplatser inklusive skolor, genom egna
kampanjer och medverkan i andras.

Landskrona deltar inte Europeiska trafikantveckan och anordnar sa vitt bekant inte
regelbundna cykeldagar, Arbeta hemma-dagar eller liknande.

Kommunens webb ar daligt uppdaterad vad géller trafikrelaterad miljdinformation, vilket
visas av detta citat; "Vinterhalvaret 2001/02 var férsta gangen som partiklar PM10 mattes
i Landskrona och det ar an for tidigt for att kunna dra nagra slutsatser om utvecklingen av
partikelhalterna”® Kommunen har dock en sarskild webbaserad information om hur man
kor miljpanpassat'®,

Kommunens miljéredovisningar har arliga teman, 2010 var temat miljogifter, 2009 var det
klimatanpassning. 2011 &rs redovisning &r dnnu inte publicerad’.

Fornybara drivmedel

For att miljobilen som kan tankas pa fornybara branslen ska ge nagon faktisk miljévinst, ar
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel. Etanoldrivna bilar,
gasdrivna bilar och RME-fordon erbjuder alla denna mdjlighet, med borttappad miljonytta
som foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstallen etableras, dels genom att
sjdlva sta for ett tillrackligt underlag for att nagot branslebolag ska erbjuda sig att sélja
branslet, dels genom att sjalv tillverka branslet.

Etanol E85
Det gar att tanka E85 pa ett flertal mackar i Landskrona kommun, da alla storre
branslebolag numera saljer E85.

Fordonsgas

Landskrona utvinner biogas fran deponi, men den anvands i dagslaget for
varmeproduktion pa hetvattencentralen och inte till fordonsbransle. Kommunen avser
utreda om lokal biogasproduktion for fordonsdrift kan etableras.

Det finns ett tankstalle for fordonsgas i Landskrona, pa Féreningsgatan, driftat av E.On. |
hela vastra Skane ar tillgadngen pa fordonsgas relativt god; den landskronabo som t.ex.
anvander sin gasbil till Lund, Malmo eller Helsingborg finner flera gasmackar pa alla dessa

9 http://www.landskrona.se/Invanare/Miljoe--haelsa/Miljoe/Luft/Luftkvalitetmaetvaerden.aspx

10 http://www.landskrona.se/Invanare/Miljoe--haelsa/Kommunens-klimatarbete/Klimatarbete/Koer-
mindre-miljoefarligt.aspx

11 http://www.landskrona.se/Invanare/Miljoe--haelsa/Miljoe/Kommunens-
miljoearbete/Miljoeredovisning.aspx
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stéllen. Det vore dock vardefullt om det i Landskrona fanns ytterligare nagot tankstalle for
gas.

El till elbilar och laddhybrider

| Landskrona kommun finns i nuldget tva publika laddmaojligheter for elbilar, driftade av
E.On, med kortbetalning. | Helsingborg etableras snabbladdningsmojligheter for elbilar, sa
att en elbil kan laddas pa tjugo minuter istallet for atskilliga timmar. Detta minskar
behovet av motsvarande mdjlighet i Landskrona, och dkar forutsattningarna foér en
framgangsrik elbilslansering i kommunen.

Nybilsforsaljning

Kommuner kan i viss man styra vilka nya bilar kommuninvanarna koper genom
information och ekonomiska styrmedel. Gréna Bilister ser det darfér som ett utvidgat
kommunalt ansvar att kommuninvanarna valjer bilar med lag miljopaverkan, dven om
mojligheten att styra képbeteendet naturligtvis ar begransad.

Miljobilar
| Landskrona finns totalt 16 882 personbilar registrerade, varav 1 282 miljébilar.
Miljobilsandelen ar darmed 7,6 %, klart under rikssnittet pa 10,8 %. De 16 882 bilarna

fordelar sig pa 14 063 bensindrivna, 2 060 dieseldrivna, 637 pa etanol, 71 pa gas, 49
hybrider, 1 elbil och en ”6vrig”.

2011 registrerades 176 nya miljobilar av totalt 641 nya bilar. Miljébilsandelen var darmed
27,5 %, langt under rikssnittet pa 40,2 % (aven Helsingborg ligger under rikssnittet, pa
32,5 %). Miljobilarna fordelade sig pa 81 dieseldrivna, 44 bensin, 1 hybrid, 1 elbil, 18
gasbilar och 31 etanolbilar, dvs bara 52 bilar eller 8,1 % av totalen var fossilbranslefria. Att
elbilsregistreringen dnnu ar forsumbar ar inte sa mycket att orda om, men de mycket fa
gasbilarna (troligen nastan enbart kommunens egna) pekar pa att arbetet med att fa till
en gronare bilpark i Landskrona har bara borjat.

Da en stor del av de nya bilarna i Landskrona kdps i nagon av grannkommunerna, med
storst utbud av nya bilar i Malmo, Helsingborg och Lund, ar det svart for kommunen att
effektivt arbeta direkt mot bilhandeln. Istallet bor arbetet inrikta sig pa hushallen.
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