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Toyota Prius + Kombi

Prius + ar bara 13 centimeter langre
an den valkanda basbilen. Det ar

Toyota Prius + Kombi

. _ Pris: 299 900 kr
de bast spenderade centimetrarna | mijspaverkan: 96 g coz2/km.

vi sett. Brinsleforbrukning: 4,1 liter bensin/mil.

Motor: 4 cylindrar, bensin, cylindervolym 1 798 cc, 99 hk
Prius &r varlden éver synonymt med miljobil, och nds- | vid 5200 v/min, max vridmoment 142 Nm vid 4 000 v/min.
tan tre miljoner tillverkade Prius breddas nu familjen. | Elmotor pa 60 kW, 207 Nm, total uteffekt 136 hk.

Prius + ar marknadens forsta sjusitsiga hybrid, klart | matt: L 462 cm, B 178 cm, H 158 cm, axelavstand 278 cm.
intressant inte bara for de som behover de extra sa- | vy gjantevikt 1570-1 640 kg, maxlast ca 500 kg, slip
tena utan for alla som tyckt att Prius bagageutrymme | kg.

ar val snalt tilltaget.
Kupéutrymme/bagagevolym: 7 platser, 232 |, 784 med fem
Smart Plus-férpackning saten, 1 750 | med nedfallt baksate.

Plus ar 13,5 cm langre, 3 cm bredare och 8,5 cm ho- Kraftoverforing: Framhjulsdrift, CVT-vaxellada.

gre an normal-Priusen, med 8 cm langre axelavstand. | prestanda: 0-100 km/h 11,3 sekunder, toppfart 165 km/h.
Det ar val utnyttjade centimetrar. Det ar gott om plats
for bade ben och axlar i framsatet, som ocksé utfor-
mats mycket battre &n i gamla Prius. Baksatet har tre
separata stolar, som individuellt kan skjutas 18 cm
framat-bakat, och ryggstddets vinkel justeras. Varje | Garantier: Nybil 5 ar/10 000 mil, rostskydd 12 ar, vagnskada
sate gar ocksa att helt falla ihop. Tredje radens s&- | 3ar, lack 3 ar, assistans 2 ar.

ten ligger nedfallda i golvet nar de inte anvands, men | miljsférmaner: Fordonsskattebefriad 5 ar, gratis parkering i
falls upp pa en sekund genom att rycka i en tat. De | 20-talet kommuner.

ar ocksa individuella, sa det gar bra att falla upp ett

Sakerhet: 5 stjarnor i Euro NCAP. Antisladdsystem, las-
ningsfria bromsar och sex airbags standard.

Formansvarde: 1 520 kr/man




och lata det andra ligga kvar. Aven har kan ryggstédet
lutas. Man sitter forvanansvart bra, takhdjden racker
for en medelldng vuxen och hjulhusen bildar ett skont
armstéd. Daremot har benen inget stdéd alls, man sit-
ter enbart pa rumpan.

Sikten rakt framat ar bra fran alla satena, eftersom
varje satesrad ar 45 mm hogre an den framfdr. Langst
bak ar sikten at sidan inget vidare, medan féraren
har begransad sikt snett at sidan. Bristen pa bakat-
sikt kompenseras med backkamera, och ett avskyvart
hogt pipande nar man backar.

Ett stort glastak gor kupén luftig, och eftersom det
ar av harts ar det latt, reptaligt och varmeisolerande.
Dessutom ar versionen med glastak nagot forhojd, sa
att takhojden inte begransas. Men trots att det ar in-
delat i tva, kan man inte individuellt valja vad som ska
tackas av innertaket och vad som ska ge fri himmel.
Inte heller gar taket att 6ppna alls. Taket ar standard i

de dyrare versionerna. Luftkonditioneringen ingar da-
remot redan i basversionen, och styrs med en enda
knapp vilket funkar bra nar man val lart sig. Daremot
ar det svagt i en sa pass stor bil att det inte finns se-
parat installning for baksatet.

Bagageutrymmet ar enorma 784 liter med bilen fem-
sitsig, och fullt respektabla 232 liter med alla sju sa-
tena uppe — det dubbla mot manga konkurrenter. Un-
der bagageutrymmet finns ett 60 liter stort, inplastat
utrymme, perfekt for barkassar. Runt om i bilen finns
flera smarta smafack.

Hybridens forarmiljo

Instrumenteringen kdnns igen fran Prius, och i huvud-
sak fran alla hybridbilar eftersom Toyota bildat skola
med monitorer som visar hur kraftdverféringen sker
momentant. Vindrutedisplay ar ocksa standard, och
funkar utan den fula plastskiva som manga andra bi-
lar har. Men en del detaljer kdnns som om de hangt
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med sen forsta generationen och i mérkret stdrs man
av att vissa paneler lyser valdigt starkt aven om man
dimmar belysningen. Pipet inuti kupén nar man back-
ar ar ocksa stérande, och att handbromsen faktiskt ar
en fotbroms kdnns ovant, sarskilt som det ocksa finns
en elektrisk handbromsknapp.

Smartare Plus

Motorn anvander Atkinsoncykeln, vilket betyder att
insugsventilerna stdngs sent, kompressionen for-
dréjs och minskas. Darmed minskas energiférlusten
och avgastemperaturen sjunker, sa att avgaserna kan
anvandas for att kyla motorn, sa att branslet inte be-
hdover anvandas for detta. Nar det ar kallt anvands
avgaserna istallet for att varma motorn, i ett nytt och
effektivare system som ska ge battre varme an i tidi-
gare Prius.

Medan vanliga Prius fortfarande dras med nickelme-
tallbatterier, har Plus fatt litiumjonbatterier. Det ar
effektivare och, inte minst viktigt, tar mindre plats.
Batteriet ryms nu i mittkonsolen mellan framsatena.
Prius Plus finns inte som laddhybrid, men bytet till li-
tiumjonbatterier dppnar for att det sdkert kommer.

Avskarmad korning

Att kdra Plus ar som att kéra vilken Prius som helst,
pa gott och ont. For det mesta gar bilen valdigt tyst,
och overgangen mellan el- och bensindrift sker helt
omarkligt, ibland flera génger per sekund. Men vid ga-
spadrag blir Prius valdigt brummig utan att den skjuter
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framat sarskilt snabbt. Orsaken ar den helautomatis-
ka CVT-lada som inte alls kan vaxlas manuellt, och
som tanks alltid hala motorn pa optimalt varvtal. Men
det drabbar kérupplevelsen.

Precis som i vanliga Prius, gar det att kéra Plus en-
bart pa el, och det blir snabbt en tavling att se hur
langt elen racker. 2,5 kilometer ska det vara, men ef-
tersom kraften aterfors till batteriet nar man bromsar
eller frirullar blir det 14t fyra kilometer. Over 50 km/h
trader dock bensinmotorn in; Toyota pastar 70 km/h
men dit nar vi inte. Trycker man hart pa gasen trader
bensinmotorn in betydligt tidigare. Egentligen ar det
effektivare att lata tekniken skota sig sjalv, men EV-
laget ar anda bra att ha t.ex. for att garanterat kunna
kéra avgasfritt forbi dagis och skolor eller i parke-
ringshuset.

| Eco-laget minskas gasresponsen och luftkonditione-
ringen, vilket kan pressa férbrukningen uppemot tio
procent. Power-laget ger istallet 25% storre gaspadrag,
men utan att det for den sakens skulle kdnns sarskilt
mycket snabbare. Plus ar tack vare &ndrad utvaxling
precis jAmnsnabb med normala Prius, vilket betyder
snabb i laga farter och segare nar farten 6kar. Toppfar-
ten ar bland det lIagsta som finns pa bilmarknaden — och
lika bra ar det, vem har gladje av att kunna kdéra 6ver
160 km/h?

Plus kaross ér vridstyvare an normala Prius, vilket
betyder att fjadringen kan géras mjukare och darmed
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kan akkomforten forbattras. Ocksa styrningen har

andrats for att battre passa den stdérre, tyngre bilen.
Dessutom justeras elmotorns vridmoment efter vag-
forhallandena, sa att motorns kraft sanks nar bilens
motor hdjs och tvartom. Vad som ar vad ar svart att
saga, men man aker komfortabelt.

Dyrare ar smutsigare

Prius+ kostar fran 300 000 kronor, men de flesta lar
lagga pa 18 500 kronor for Business-paketet, sarskilt
som man anda klarar sig under den magiska tjans-
tebilsgransen pa 7,5 basbelopp. Executive-versionen
kostar 70 000 kr till, ett rejalt prispaslag, och da stiger
dessutom utsldppen éver den magiska 100 grams-
gransen. Miljébilsdefinitionen klarar alla versioner.
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Prius + ar en vinnare i var bok. Knappast nagon bil
pa marknaden ar smartare, med mer plats for sju per-
soner och deras bagage inom rimliga ytterutrymmen.
Miljdbpaverkan ar lag, aven om Toyota fortfarande for-
vagrar oss en Prius med férnybara drivmedel.

Vi gillar:

+ Lag forbrukning

+ Hybridlage

+ Slésande utrymmen
+ Praktiska I6sningar

Vi ogillar:

- Fossilt drivmedel

- Ingen laddhybridversion
- Brummig

Overvig ocksa:
* Opel Zafira CNG
* VW Touran CNG

Biltestet utfort av: Mattias Goldmann
Foton tagna av: Mattias Goldmann
Biltestet utfort under: Oktober 2012
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