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Inledning

V éxthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare vader som
foljd. En huvudanledning till Sveriges bidrag av den 6kande vaxthuseffekten ar att trafi-
kens utsl 8pp fortsétter att 6ka, medan andra sektorers utsl@pp har stagnerat eller borjat
minska.

EU har tva konkreta mal med baring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyel sebara drivmedel ska 2010 uppgatill minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utsldppet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varjeland har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa gélafor det lokala
miljGarbetet. Riksdag och regering har slagit fast att ansvaret ocksa galler sektorsvis, med
malet att trafikens kol dioxidutslapp & 2010 ska vara tillbaks pa 1990 ars niva, for att
langsiktigt minska.

Transporter & den storsta enskilda kéllan till fleramiljé- och hédlsofarliga utslapp i atskil-
liga av landets kommuner. Eker6 kommun anger salv att ” Personbilstrafiken star for
huvuddelen av trafikméngden. Den tunga trafiken har den storsta 6kningstakten. For att
minska véra utsl&pp av koldioxid méste vagtrafiken hejda sin dkningstakt”*.

Trafiken & dessutom ofta huvudorsak till att kommunen inte klarar faststallda milj6-
kvalitetsnormer for bland annat cancerframkallande partiklar. Utifran detta star det klart att
en minskad och miljévanligare bilism bér vara en viktig samhdllelig prioritering, i linje
med Grona Bilisters arbete.

GronaBilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens milj6é- och
hé sopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktdrer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktorer som vill bidra aktivt till
ett béattre lokalt miljGarbete inom bilismomradet.

M attias Goldmann

GronaBilister

! http://www.ekero.sefupload/natur_miljo/Miljdprogram%202006%620-%6202010.pdf
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Kommunala mal

Kommunalamal for trafikens miljopaverkan innebér inte i sig nagon miljoforbattring — det
&r praktisk handling som réknas och som Grona Bilister betygsatter. Vi presenterar anda de
relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

e Medborgare som kan begéra att malen uppfylls.

e Miljoengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisatill antagnamal for att
drivaigenom en miljoriktig trafikpolitik.

e Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivnal6ften och politiskt beslutade atgarder.

e Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Miljopolicy
Ekerds miljopolicy anger bl.a. att kommunen ska” strava efter att sténdigt forbéttra
miljOarbetet genom att integrera miljétankandet 1 alla verksamheter, utbilda, informera och

inspireratill ett miljoméssigt ansvarsfullt handlande saval till medborgare, personal som
fortroendevalda och i upphandlingen paverka den langsiktiga utvecklingen mot inkop

av miljoanpassade varor och tjanster”. Dessutom ska " var verksamhet skall genomsyras av
|&ngsiktighet dar de mest miljoeffektiva och ekonomiskt forsvarbara dtgarderna valjs’?.

Ordval som dessa pekar tydligt mot en omstéllning till gron, férnybar bilism.

Miljoprogram

Kommunens miljoprogram, som galler for aren 2006-2010, anger bl.a. att " Kommunen
arbetar, inom ramen for all samhallsplanering, for en effektivare energianvéandning inom
bebyggel se och transportsektorn”>,

Miljoprogrammet &r ett malstyrningsdokument och anger déarmed inte vilka konkreta at-
géarder som ska genomforas. Detta medfor att den som utdvar eller har ansvaret for en
verksamhet v maste vélja de mest miljo- och kostnadseffektiva atgarderna for att malen
ska uppnas. Respektive namnd & ansvarig for att verksamheten bedrivsi linje med miljo-
policyn och miljémalen.

Ekokommun

Ekerd & en ekokommun, vilket innebér extra hdga krav pa miljéanpassning. Sveriges
Ekokommuner " vill framja utvecklingen mot ett mer kretsloppsanpassat samhélle byggt pa

2 http://www.ekero.se/upload/natur_miljo/Miljoprogram%202006%620-%202010.pdf
Ibid.
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en ekologisk grundsyn dér livsmiljon ger manniskor majlighet att uppna en hog livskvalitet
och en god halsa’*.

Kommunens bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav & av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

e Kommunen kan varaforegangare i inkop av miljobilar och da stimulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

e Kommunen koper tillrackliga volymer bilar for att komma forbi ” hénan och &gget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kdpa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankmojligheter, men kommunen kan med sinafordon
stimulera fram att det etableras sddana tankm6jligheter.

e Kommunen servar normalt sett sina bilar foredomligt, innebdrande att det efter ett
par & kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Ekerd kommun ager och leasar cirka 50 personbilar varav en enda miljobil (Ford Focus
Flexifuel). Miljobilsandelen ar déarmed endast tva procent, bland det absolut 1&gsta Grona
Bilister uppméitt i hela Sverige.

Kommunen har en lang rad krav for sina fordonsinkdp, varav flera a utméarkta ur andra
perspektiv (t.ex. antisladdsystem). Pa miljoomradet & kraven dock inte sarskilt |angt-
gaende, endast att bensinforbrukningen inte far 6verstiga 8,5 liter per 100 km och att
dacken skavarafriafran HA-oljor. | kraven finns ocksa” bensinmotor”, vilket miljo-
massigt &r ett negativt krav om det tolkas som att kommunen inte kan vélja etanol eller
biogas. Troligen ska det dock inte tolkas sa, eftersom kommunen redan inforskaffat en
etanolbil.

Formansbilar & normalt sett ontdigt stora och motorstarka och kors ontdigt mycket.
Dérfor & det positivt att Ekerd kommun helt avstar fran formansbilar som |6neforman.

Upphandlingskrav transporttjanster

Genom att stdlla miljorelaterade krav nar kommunen upphandlar transporter, kan kom-
munen till en mycket 13g kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Dat.ex. fardtjanst
och skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som
kommunen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom en taxibil
I rundatal motsvarar tio privatbilars korstracka och utslapp.

Féardtjanstresor upphandlas i Stockholms lén av landstinget. De har en kraftigt forhojd mil-
erséttning for bilar som framfors med férnybara drivmedel, vilket har inneburit en p&
skyndad omstéllning av taxibolagens fordon.

4 http://www.ekero.se/t/Page.aspx 21 d=867. Se daven www.sekom.nu
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Kommunen upphandlar galv skolskjuts och har ett detaljerat underlag som bl.a. anger att

e Anbudsgivaren skall anvanda sadana drivmedel till sinafordon som ger l&gsta
mojliga miljobel astning. Anbudsgivaren dtar sig att vid nyanskaffning av fordon
vélja de fordon som ger den l&gsta bel astningen pa miljon.

e Anvandningen av branslen med |agsta majliga miljdbel astning sdsom " gron”
bensin, etanolblandning, gasdrift, rapsolja eller liknande brénsle &r att foredra
framfor 6vriga drivmedel.

e En mjuk korstil kan sanka bransleférbrukningen med upp till 20 %. Ett mjukt
korsatt innebar ocksa att fordonet slapper ut mindre halsofarliga avgaser. Darfor &
det ett krav att fordonen framférs med ett mjukt korsatt.

e Dedéck som anvands far inte innehdlla mer én 3 % polyaromatiska foreningar
(PAC). Rétt ringtryck skall hdllas sa att rullmotstandet och branslef rbrukningen
inte & storre an nodvandigt.

e Miljovanligabilvardsmedel skall anvandas vid fordonstvatt och annat underhall.
e Motorvarmare skall anvandas fér undvikande av kallstart.

Upphandlingsunderlaget anger dock ocksa att " For att astadkomma skol skjutsar med
mindre miljopaverkan &n dagens trafik kan det bli noédvandigt att ersétta konventionella
branslen, bensin och diesel, med alternativa bréanslen. [...] | denna upphandling skall
anbudet baseras pa konventionell drift (bensin/diesel) enligt de forutsattningar som anges i
anbudsunderlaget. Anbudsgivaren som vill/kan offerera alternativa brénslen skall géra
detta som ett alternativ till konventionell drift. Alternativet skall prisséttas sa att skillnaden
mellan alternativen kan utvérderas’.

Dettainnebar i praktiken att kommunen inte styr mot fornybara drivmedel, trots de manga
godaintentionernai underlaget.

Utbildning

Genom att léra ut sparsam korning, ecodriving, kan kommunerna minska sina kostnader
for fordonsbransle, samtidigt som utsl&ppen minskar och transporterna gar nagot snabbare.

Kommunen har utbildat cirka 20 personer inom hemtjansten i sparsam korning. Att
prioritera hemtjansten &r ofta klokt, eftersom man hér kor |anga strackor, men kommunen
bor utvidga utbildningen till andra enheter som ocksa kor langt, till dem som kor
kommunen tunga fordon (t.ex. parkforvaltning, sophamtning etc.) samt till de som fungerar
som foredomen for andra.

Stimulans till medborgarna

For att fa hog utvaxling pa det kommunal a miljobilsarbetet, & det helt centralt att med-
borgarna ocksa engageras, eftersom storre delen av de bilar som finnsi kommunen &gs av
kommunmedborgare eller foretag som a verksammai kommunen.

Ett drygt trettiotal kommuner gor detta genom att erbjuda sarskilda parkeringsformaner for
miljobilar, vilket Eker6 inte gor. Ett femtiotal kommuner delfinansierar medborgares
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miljobilskdp, ofta med 30-50 procent av merkostnaden jamfort med motsvarande bensinbil
— men inte Ekerd.

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bildkande runt 50 procent nar man gar med
i en bilpool. Dessutom har det visat sig att en bilpoolshil ersitter mellan atta och tolv
privatdgda bilar. Det frigor stora ytor som man kan anvandatill annat an parkerings-
platser.® Allt fler kommuner erbjuder bilpool i n&gon form & sina medborgare — men inte
Ekerd.

Atskilliga kommuner informerar pa sin webbplats om miljéfordon och hur man kan minska
miljopaverkan fran sitt bilkorande — men den informationen &r bristfallig pa Ekerds webb-
plats.

Drygt 50 kommuner deltog i fjol i Europeiska Trafikantveckan, som en del av sitt arbete
for att minska trafikens miljobelastning. Bl.a. Stockholm medverkade — men inte Ekerd.

Allt sasmmantaget sa & Ekeré kommuns stimulans till medborgarna att stéllaom till en mer
langsiktigt hallbar bilism naranog obefintlig.

Tankstallen och branslekrav

FOr att miljobilen som kan tankas pa fornybara brénsen ska ge nagon faktisk miljovinst, &r
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel — etanol- (flexifuel), gas-
(bifuel) och RME-fordon erbjuder alla denna mdjlighet, med borttappat miljonytta som
foljd. Kommuner kan aktivt medverkatill att tankstéllen etableras, dels genom att sélva
stafor ett tillrackligt underlag for att ndgot bensinbolag ska erbjuda sig att silja branslet
(galler vanligen etanol), dels genom att galv tillverka brénslet (géler vanligen biogas).

Tekniska kontoret byggde under 2004 ett storre brénslelager vilket minskar kommunens
egnatransporter for att tanka. Det &r positivt, men kommunen har inte aktivt arbetat for att
oka tillgangen pa fornybara drivmedel®. Inom kommunen finnsi nul&get ett tankstalle for
fornybara drivmedel, Statoils mack for etanol E85 i Trékvista. Darutdver finnsinom lénet
atskilliga andra tankstallen for etanol och biogas.

Kommunen har i motsatstill Orebro kommun, inte nagra formella krav pa en successivt
Okande andel etanol i konventionell bensin och RME (rapsmetylester) i konventionell
diesdl, trots att detta skulle ge betydande miljéfordelar till ringa kostnad.

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gér
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa &r
beredda att aka langa strackor for att kopa en miljovanligare bil. Dar bilarnafinns, ar det
ocksa av stor betydelse att de faktiskt finnsinne, kan provkoras och finns med i den lokala
bilhandelns marknadsfdring. Pa denna punkt har Grona Bilister funnit mycket stora
skillnader mellan olika general agenters och aterforsaljares instalIning och motivation.

® http://www.bil pool .sefindex.jsp.
® http://www.ekero.se/upload/natur_miljo/Ekero-MiljoRedo2005-2.pdf
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| Stockholms I&n finns goda majligheter att kopa etanolbilar frén Ford, Saab och Volvo,
gasbilar fran bl.a. Opel, Volkswagen och Volvo och hybridbilar frén Toyota. Dessutom
finns et antal fossilbransedrivna bilar som ar sa branslesnadla att de uppfyller Vagverkets
milj6bilsdefinition.

Slutsatser och rekommendationer

Ekeros miljobilsarbete behdver forbéttras. Kommunen far betyget 3 av maximala 10 for
sitt arbete. Det som & godkant ar:

e Avsaknad av formansbilar.
e Satsningen pa utbildning i sparsam korning, ecodriving — som dock hittills &
begransad till hemtjénsten.

e Tydlig miljobilsstimulansi fardtjansten — som dock samordnas av Stockholms léns
landsting.

e Atskilligabramiljokrav vid upphandling av skolskjuts — men det stéllsingakrav
och gesingen stimulans att stélla om till miljobil och fornybara drivmedel.

e Vissarelevanta miljokrav for kommunens fordonsinkop/leasing — men det stalls
ingakrav att stéllaom till miljobil och fornybara drivmedel.

Grona Bilister har dtta huvudsakliga rekommendationer till Ekeré kommun:
1) Stél om de egnafordonskdpen till miljobilar —en enda miljobil & pinsamt daligt.

2) Stimulerafler tankstéllen fér E85 bl.a. genom att kdpa etanolbilar, och/eller haen
egen E85-tank for kommunala fordon.

3) Stél miljobilskrav paleverantorer av skolskjuts.

4) Infor ndgon form av stimulans till medborgare med miljébil, som
parkeringsformaner eller delfinansiering av merkostnaden vid nybilsinkdp.

5) Infdr en bilpool for allmanheten.

6) Utvidga utbildningen i sparsam korning (ecodriving) till att ocksa omfatta andra
omraden an hemtjansten.

7) Informera medborgarna om miljévanligare bilism pawebbplatsen, etc.
8) Medverkai Trafikantveckan 2007.

Denna rapport & framtagen av Grona Bilister (Mattias Goldmann), baserad pa enkétsvar fran Ekerds
kommun, foretrétt av bl.a. Pamela Johansson, upphandlare. Detta har kombinerats med utférliga
granskningar av kommunala dokument och handlingar fran andra relevanta aktorer. For ytterligare
information: mattias.goldmann@gronabilister.se. Se &ven www.gronabilister.se.
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