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Biltest: Hyundai 140

Detta dr Hyundais storsta personbil nagonsin
och den viktigaste for Sverige; den utmanar
Volvo V70 och Volkswagen Passat. | USA finns
i40 sedan 2009, hit kommer den forst nu och
kombin &r forst ut.

I marknadsféringen latsas Hyundai att det ar val-
digt speciellt med en milhj6bilsklassad stor kombi.
Det stimmer inte; bara de senaste manaderna har
vi testat likaledes miljobilsklassade Citroén C5,
Peugeot 508, Volvo V70 och VW Passat. S& Hyundai
har tufft motstand.

Dieseln stark bara pa pappret

Hos Hyundai ar bara dieseln miljobilsklassad,
men i gengild bade den svaga pa 115 hiastar och
136-hastarsmotorn som kommer att silja bittre,
trots att den ar 25 000 kr dyrare. Vi testar den
senare och imponeras inte av motorn, som &r allt-
for svag pa laga varv med tjuvstopp som f6ljd. Biasta
vridmoment finns i ett mycket smalare spann 4n
hos ménga av konkurrenterna. Den brummar som
en gammaldags diesel och vixelladan 4r forlagt vax-

Hyundai i40

Pris: Fran 259 900 kr

Miljopaverkan: 119 g CO2/km
Bransleforbrukning: 0,45 liter diesel/mil
Sakerhet: 5 stjarnor i Euro NCAP. Antisladdsystem,
l&sningsfria bromsar och sex airbags standard.
Motor: 4 cylindrar, volym 1,7 liter, 136 hk

vid 4000 varv/minut, viidmoment 325 Nm

vid 2000-2500 varv/min

MAatt: L 477 cm, B 182 c¢cm, H 147 cm,
axelavstand 277 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1 570 kg, maxlast 550 kg,

slap 1500 kg

Kupéutrymme/bagagevolym: 5 platser, 5531,
1723 | med nedfallt baksate.

Kraftoverforing: Framhjulsdrift,

manuell vaxelldda med sex vaxlar

Prestanda: 0-100 km/h 10,6 sekunder,

toppfart 198 km/h

Formansvarde: 3 533 kr/man (50% skatt)
Miljoformaner; Fordonsskattebefriad 5 ar,
gratis parkering i 30-talet kommuner

Garantier: 5 &rs nybil, 5 &rs vagassistens, 5 ars ser-
vice, 5 ars lack, 3 ars vagnskade, 12 &rs rostskydd




lad sa varvtalet blir hogt i motorvigsfart. Med au-
tomatladan sticker forbrukningen ivig till otroliga
0,76 liter diesel per mil och miljéklassningen ryker
all varldens vig. Dessutom ar den langsammare —
ett riktigt bottennapp som ingen bor 6vervaga.

For att pressa forbrukningen har 140 stopp-start-
system, liksom alla konkurrenterna. Men motorn
stings bara av om man sen sist kommit 6ver 10
km/h, vilket sillan sker i tita kéer. Ar motorn kall,
yttertemperaturen under noll eller 6ver trettio,
luftkonditioneringen pa, dérren 6ppen eller nagot
annat i den langa listan intraffar, stannar motorn
inte heller. S& den praktiska nyttan 4r mindre 4n
hos manga av konkurrenterna. Vixelindikatorn
hjalper att ha ratt vaxel. Vi snittar 0,52 i normal
korning, men vintertid med vinterdick. Tyvarr
finns i40 inte f6r biobranslen och Hyundai godkan-
ner inte biodiesel.
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Kurvor och veck

Stora Hyundai ar valdigt lattkérd, men ocksa
trikig; styrningen ar helt utan kiansla och trycker
man lite hardare pa gasen moéts man mest av ett
brummande. Navil, man képer inte en storkombi
fran Korea for att bli underhallen. I stan stérs man
av den daliga sikten bakit, men parkerandet gar
supersmidigt tack vare sensorer bade fram och bak
och en backkamera inbyggd i backspegeln.

i40 4r designad enligt Hyundais "fluidic sculpture”,
med mingder av kurvor och veck, vilket betyder
att form gar fore funktion. Sluttande sidor gor att
det kianns trangt i sidled, sluttande akter inkrak-
tar pa bagageutrymmet och ger usel bakatsikt. Att
formvalet gar igen inuti bilen betyder en oéver-
skadlig instrumentbrida, med knappar placerade
lite varstans och 1ag tillvinjning till t.ex. virme och
stereo.

Glassbilssignatur

Det ir latt att hitta en bra koérstillning eftersom
stolen gar att stilla i alla ledder och ratten kan jus-
teras i bade hojd och langd. Tyvarr ar de elektriska
stolsmotorerna vildigt langsamma och jag 6nskar
att jag bara kunde ta tag under stolen och skjuta
den bakat. Ratten ir uppviarmd, vilket &r bade
skont och sikert, eftersom det betyder att man kan
kora utan handskar. Den bld instrumentbelysnin-
gen 4r valdigt olika stark pa olika stillen; det bli al-
drig ratt 6verallt. Den langa trudelutt som spelas
varje gang man startar och stinger av paminner
mest om glassbilen.

I baksitet sitter man ocksé bra, men den hogt skur-
na midjan betyder att barn inte kan se ut och att

Grona Bilister ar Sveriges enda miljodrivna motororganisation och vill ha en miljdanpassad utveckling av trafiken. Vi vill
att det ska var mojligt aven for kommande generationer att kunna kéra bil. Som medlem f&r du tidningen Trafik & Miljo.
Las mer pa www.gronabilister.se dar du ocksa finner fler tester av miljobilar.



