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Inledning

V éxthuseffekten skenar, med snabba klimatférandringar och allt valdsammare vader som
foljd. Sverige bidrar till denna utveckling framst genom att trafikens utslépp av koldioxid
Okar. Andra sektorers utsl8pp har déremot stagnerat eller borjat minska. Statens Institut for
Kommunikationsanalys (SIKA) har beraknat att trafiksektorns kol dioxidutslépp kommer
att okamed 10 procent till & 2010, jamfort med & 1990. Om trafikens utslapp istdllet halls
oforandrade, innebér det enligt samma kélla att Sveriges totala kol dioxidutslgop minskar
med nio procent.

EU har tva konkreta ma med béring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyel sebara drivmedel ska 2010 uppgatill minst 5,75 procent av den
totala marknaden f6r drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslppet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varjeland har ett ansvar att leva upp till mélen och malen bor ocksa géllafor det lokala
miljGarbetet. Riksdag och regering har ocksa slagit fast att det finns ett sektorsansvar, inne-
barande att dven trafikens koldioxidutsl &pp maste minska. Detta ar desto viktigare eftersom
trafikens utsl8pp utgdr en betydande andel av de sammanlagda kol dioxidutsl dppen.

Enligt SCB har transportsektorns utsl&pp av koldioxid i Orebro kommun ékat fran 1,8 till
2,3 ton per invanare mellan &ren 1990 och 2004". De totala utsl&ppen dkade frén 4,2 till 4,7
ton per invanare under samma period. Transportsektorn star saledes for hela 6kningen.

Bilismen orsakar stora utsl&pp aven av andra @mnen som & skadliga for miljo och hélsa.
Det ror sig bland annat om kvaveoxider, kolvaten, marknéra ozon och partiklar. Dessa
amnen kan ge upphov till allergier, cancer och skador pa vaxtligheten. Bullerrel aterad
stress &r ett annat problem med végtrafiken som &r vart att namna.

Orebro kommun har sedan mitten av 80-talet kontinuerligt métt fororeningar i stadsl uften,
storre delen av tiden fran en station placerad pa radhusets tak. Halterna av svaveldioxid
och kvéavedioxid har sjunkit patagligt sedan métningarnainleddes och kvavedioxidhalten
ligger nu néra det nationellamiljomalet for & 2010. Bensenhalten ligger klart under den
bindande miljokvalitetsnormen som trader i kraft & 2010, men ver miljomalet for ar
2020. P& kommunens hemsida skriver Per Elvingson?: " Partiklar & den luftférorening som
har storst betydel se ur hdl sosynpunkt. (...) Nér det géller partiklar i luften finnsingen
oskadlig niva Det innebér att samtligainvanare i Orebro kommun utsétts for skadliga
halter.”

GronaBilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens milj6- och
hél sopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktorer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktorer som vill bidra aktivt till
ett béttre lokalt miljGarbete inom bilismens omrade.

Per Ostborn

GronaBilister

1http://www. h.sch.se/sch/bor/schboju/cgi-bin/bj_mapp.exe/enbal
%Procesdedare pé programkansli Samhéllsbyggnad
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Kommunala mal och visioner

Kommunalamal for trafikens miljopaverkan innebar intei sig ndgon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som réknas och som Grona Bilister betygsétter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

1) Medborgare som kan begéra att malen uppfylls.

2) Miljoengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisatill antagnamal for att
drivaigenom en miljoriktig trafikpolitik.

3) Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivnal6ften och politiskt beslutade atgarder.

4) Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Orebros miljopolicy® slér fast att ” Orebro kommun ska arbeta fér minskad miljopaverkan
fran resor och transporter genom att vara en féregangare nar det géller fordonsanvandning
och val av drivmedel”.

| Orebro kommuns politiskt beslutade ” Miljémal 2005-2010"* &ser vi foljande mé& och
principer med béring pa biltrafiken:

e Ar 2010 ska 80 % av alla kommuné&gda personbilar vara miljobilar enligt
V égverkets definition.

e Ar 2010 ska utsl&ppen av véxthusgaser i Orebro kommun som geografiskt omréde
haminskat med 5 % fran 2000 &rs niva.

e Ar 2050 baseras energitillforseln i Orebro kommun som geografiskt omréde pa
fornybara energikéllor.

e Halterna 40 mikrogram/m? som & smedelvarde och 100 mikrogram/m3 som
timmedelvarde for kvavedioxid, ska vara uppnatt ar 2010 i gaturumsniva.

e Miljokrav ska stéllas vid upphandling av transporttjanster, fordon, arbetsmaskiner
och branslen.

e Kommunens alafordon och arbetsmaskiner ska koras pa det for andamal et mest
milj6anpassade branglet.

e Kommunen ska verkafor att offentliga tankstéllen med alternativa fordonsbransien
blir fler.

¢ Inblandningen av etanol i bensinen ska dka.

Det pégar ett arbete med att ta fram en transportplan for Orebro kommun; for tillfallet
foreligger den i remissversion. Arbetet leds av Per Elvingson®. Planen tar ett helhetsgrepp

3ht'[p://www.orebro.se/downl 0ad/18.2c7b4bdel0d827790527fff37955/M | L I%6C3%96M %C3%85L +utan+bil
der.pdf

4http://www.orebro.sze/downl 0ad/18.2c7b4bde10d82779b527fff 37955/M I L J%6C3%96M %C3%85L +utan+hil
der.pdf
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patrafiksituationen i kommunen, presenterar en vision om framtiden och lagger fram en
strategisk plan for att forverkliga denna vision. Andra kommuner borde studera arbetet
med och uppfdljningen av denna plan och inspirerastill liknande initiativ. Har plockar vi
nagraforsag, idéer och mal ur planen med relevans fér denna granskning:

e 30 km/h bor inforas som bashastighet i tétorten.

e Utslapp av fossil koldioxid fran bilresor i kommunal tjanst ska varanaranoll &
2020.

e Orebro kommun ska med lokal r&vara producera 5 miljoner normalkubikmeter®
fordonsgas per ar 2010 och 10 miljoner normalkubikmeter per ar 2020.

e Kommunen bor upphandlatillgang till bil istéllet for att kopa bilar. Det foretag som
tillhandahdller bilarna kan gora dem tillgangliga dven for andra foretag och for
allménheten under kvéllar och helger for att effektivisera utnyttjandet.

e Kommunen bor tilldampa strikta miljokrav vid upphandling av fordon, transport-
tjanster och entreprenader.

e Uthildning i sparsam korning (ecodriving, heavy ecodriving) bor goras obligatorisk
for anstallda som kér 6ver en viss stracka per ar i tjansten och fér alla som kor
tunga fordon.

e Kommunen bor paverka bilhandeln att ta hem, marknadsféra och/eller hyra ut
miljéfordon. For att stimulera forsajningen bér kommunen ocksa paverka de som
koper fordon, i forsta hand storre féretag och organisationer samt foretag inom
transportsektorn.

e Privatpersoner bor ocksa stimuleras att kora miljofordon, t.ex. genom parkerings-
formaner och genom tillgang till miljobilpool. Kommunen kan bidratill andra-
handsmarknaden genom férsaljning av sina egna fordon.

Den nya bashastigheten 30 km/h kommer att inforas enligt beslut i kommunfullmaktigei
mars 2007.

Malet for fordonsgasproduktionen & 2010 bedoms majligt att nd med rétgasen fran
Skebacksverket, samt gas fran en ny biogasanlaggning som beraknas varaklar & 2009 (se
nedan). En lokal produktion paca5 miljoner normalkubikmeter nar drygt halvvagstill det
kommunala malet att minska utsl&ppen av vaxthusgaser med 5 procent fran ar 2000 till
2010.

Parkeringsformaner for miljobilar finns redan (se nedan). Orebro bostader erbjuder sina
boende tolv bilpoolshilar som kan koras pa etanol.

Kommunens bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav & av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i kom-
munen, bl.a. for att:

®Frbrukni ngen hos en gasdriven personbil ligger grovt raknat pa mellan 0,5 och 1,0 normalkubikmeter gas
per mil, beroende pa bilens storlek.
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e Kommunbilar gér oftarelativt |anga strackor (t.ex. de som anvands av hemtjanst
eller gatukontor), innebarande att miljovinsten per bil & storre for dessa fordon &n
for genomsnittet privatagda.

e Kommunen kan varaforegangare i inkop av miljéfordon och da stimulera den
lokala bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

e Kommunen koper tillrackliga volymer bilar for att komma forbi ” hénan och &gget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kopa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankm¢jligheter, men kommunen kan med sinafordon stimu-
lera fram att det etableras sddana tankm6jligheter.

e Kommunen servar normalt sett sina bilar foredomligt, innebarande att det efter ett
par & kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Orebro kommun inklusive de kommunala bolagen innehar 455 personbilsregistrerade
fordon, bland vilka det &ven férekommer nagra minibussar. Av dessa & 209 miljobilar,
motsvarande 46 procent. Av miljdbilarna &r 129 etanolbilar, 65 gashilar, 14 elhybridbilar
och en & en miljofordonsklassad dieselbil. Ytterligare 18 gashilar och sju miljobils-
klassade dieselbilar & bestéllda

Den politiska ledningen har inte ndgraformans- eller tjanstebilar. Stadskansliet har dock en
bil som allatjansteman inom stadskansliet och alla politiker i Radhuset kan boka och
anvanda. Bilen &r en Ford Focus Flexifuel som drivs pa etanol. | forsta hand ska politiker
vid transporter inom Orebro anvianda de cyklar och cykelhjdmar som finnstill férfogande.

Orebro upphandlar fordon med det ramavtal som Kommentus har tecknat for ett antal
kommuner. | férsta hand ska miljobilar valjas om dei ovrigt uppfyller kraven i den
kravspecifikation kunderna utformar. Vid de tillféallen objektsupphandling sker styr malet
om 80 procent miljébilar & 2010, och prioriteringen &r foljande:

1) Gashilar
2) Etanolbilar
3) Miljobilsklassade dieselbilar och hybridbilar

Kommunen formulerar ocksa krav utifran
e CO2-utdl@pp/brénsl eekonomi
o Miljoklass

e Forekomsten av bromerade flamskyddsmedel

Upphandling av transporttjanster

Genom att stélla miljorelaterade krav néar kommunen upphandlar transporter, kan kommu-
nen till en mycket 13g kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Dat.ex. fardtjanst och
skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kom-
munen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom en taxibil i
rundatal motsvarar tio privatbilar vad géller korstracka och utslapp.

Gréna Bilister, november 2007: Miljobilssituationen i Orebro



6 (10)

All upphandling av t.ex. fardtjanst och skolskjuts i Orebro kommun sker av Lanstrafiken i
Orebro 1an AB pauppdrag av Orebro kommun. Lanstrafiken har samréd med kommunen
infor varje upphandling.

Foljande praxis stér att Iasai Orebro kommuns miljéomal 2005 — 2010: ”Vid upphandling
av transporttjanster, fordon, arbetsmaskiner och brénslen ska miljokrav stéllas enligt
EKU:s rekommendationer och * Kommunens policy for miljokrav och sociala hansyn vid
upphandling av varor, tjanster och entreprenader’”.

Den senaste upphandlingen av fardtjansten slar bl.a. fast att " Bestéllaren har som ett priori-
terat mal att vasentligt minska de samhéllsbetal da transporternas skadliga miljopaverkan.”
Dock sl&r man fast att | denna upphandling skall anbudet baseras pa konventionell drift
(bensin/diesel) enligt de forutsdttningar som anges i anbudsunderlaget. Anbudsgivaren som
vill/kan offerera alternativa branslen skall géra detta som ett alternativ till konventionell
drift. Alternativet skall prisséttas sa att skillnaden mellan alternativen kan utvarderas.” Av-
talet slar ocksa fast att forandringar i kommunens miljépolicy kan resulterai krav pafor-
andringar av fordon och drivmedel under avtal sperioden, med rétt till &ndrad ersattning for
utforarna

| praktiken har miljoprofilen varit svag vid upphandlingarna, vilket kommunen géalv ar
medveten om. | den foreslagna trafikplanen l&ser vi: ” Sedan flera ar stéller kommunen
strikta miljokrav vid upphandling av egna fordon. Dock stéllsingaeller svagakrav vid
upphandling av allmén och sarskild kollektivtrafik (bl.a. fardtjanst).”

Nasta upphandling av fardtjanst, skolskjuts och allméan kollektivtrafik ager rum & 2009.
Det &r redan klart att de ca 65 stadsbussarna da kommer att drivas med biogas. Vi upp-
manar kommunen att dven stdlla krav pa fornyel sebara branslen vid upphandlingen av
fardtjansten och skolskjutsarna. En vag att ga &r att liksom Goteborg infora ekonomiska
styrmedel och relatera priset for utfGrarnatill andelen miljéfordon i fordonsflottan.

TaxiKurir Orebro meddelar att ” det surrar ett rykte” att kommunen kommer att krava
gasbilar vid nasta upphandlingsomgang, och taxibolagen forbereder sig for detta. For
nérvarande har foretaget en gasbil, en Volvo V70 Bifuel. De hade ténkt kdpa fler av
samma modell, men da kom Volvos olyckliga beslut att sluta tillverka gasbilar emellan.

Utbildning

Genom att l&ra ut sparsam korning, s.k. ecodriving, kan kommunerna minska sina kost-
nader for fordonsbréansle, samtidigt som utsl&ppen minskar och transporterna gar nagot
snabbare.

Hela 297 kommunalanstéllda har utbildats i ecodriving, och 40 personer i heavy
ecodriving, som & motsvarande kurs for tunga fordon.

Den nya trafikplanen foreslar (i remissversion) att alla anstallda som kor 6ver en viss
stracka per ar i tjansten, och alla som kér tunga fordon, ska utbildas i sparsam korning.

| Orebro finns tre trafikskolor som erbjuder kurser i ecodriving: Ottossons Trafikskola AB,
Trafikskolan Har gar man AB och Trafikskolan Mitt i Stan.
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Stimulans till medborgarna

Huvuddelen av trafikarbetet genomfors inte av kommunen eller leverantérer, utan av
kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljoproblem, & det viktigt
att stimulera medborgarna att géra rétt. Det innebér bl.a. att:

e Medborgarna bor stimuleras att kora miljobil.
e Medborgarna bor stimuleras att tanka fornybara brénslen.

e Medborgarna bor informeras om hur man kor snalt och miljévanligt.

Bidrag

Orebro erbjuder for narvarande ingen ekonomisk stimulans till kommuninvanare som
koper miljobil, utéver den statliga miljobilspremien. Kommunen sokte medel fran klimat-
investeringsprogrammet (KL IMP)° bade 2004 och 2005 fér att formedla bidrag till privat-
personer och foretag som koper biogasdrivna bilar. Det blev dock avslag bada gangerna. |
ar fick Orebro KLIMP-pengar for att starta d&nnu en fordonsgasanl ggning (se nedan), men
inte for att subventionera gasbilsinkop.

Gratis parkering

Invanare i Orebro kan ansdka om parkeringstillstand for miljéfordon for 200 kronor plus
moms. Tillstandet ger gratis parkering under tre timmar per tillfalle pd kommunens
parkeringsplatser och allmén platsmark i tvaar. Kraven &r foljande:

e Fordonet skall uppfylla ndgon av foljande kravnivaer: miljoklass 2005, miljoklass
hybrid eller miljoklass €. Bilar med dieselmotor ska utéver Miljoklass 2005 &ven
uppfyllaatt utsléppen av partiklar & mindre 8n 5 milligram per km.

e Fordonet skatillhdrandgon av kategorierna” Miljobil A” eller "Miljobil B”. ” Miljobil
A" &r en vanlig personbil som sl8pper ut hogst 120 g CO2 per km. ”"Miljobil B” & en
personbil med plats for gu till nio passagerare inklusive forare som sldpper ut hdgst
125 g CO2 per km.

e Fordonet ska haminst fyra stjarnor i Euro-NCAP krocktest.

e Agaretill fordon som gér att kora pa gas eller etanol forbinder sig att kéraminst halva
korstrackan pa dessa drivmede.

Bilpooler

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bildkande med ungefar 50 procent nér man
gar med i en bilpool, och en bilpoolshil ersitter mellan &tta och tolv privatagda bilar.’

Ot statligt program som administreras av naturvardsverket och delar ut bidrag till &tgéarder som reducerar
utsl&ppen av vaxthusgaser
" Set.ex. http:/Avww.bilpool .sefindex.jsp.

Gréna Bilister, november 2007: Miljobilssituationen i Orebro
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| Orebro finnsidag en stérre bilpool, den ekonomiska foreningen Ekobil®, dar drygt 120
hushall och nagra juridiska personer, bl.a. Orebro bostéader, delar pa tolv etanolbilar. Denna
bilpool & dppen for alla hyresgaster hos Orebro bostéder.

Arbete pagar for att skapa en kommunal bilpool dér bilarna éven ska varatillgangliga for
allmanheten.

Information och patryckning

Orebro kommun har en ovanligt bra hemsida med omfattande och val uppdaterad infor-
mation om miljdarbetet, med god nyhetsrapportering och med relevant information till
kommuninv&narna. Ett gott initiativ & deras miljébarometer®, d&r man kan folja den
gradvisa uppfyllelsen av de kommunala miljoméalen. En sddan barometer gor det omgjligt
for kommunen att gmma undan och bortse fran dessamal.

Orebro kommun har deltagit i den europeiska trafikantveckan &ren 2001-2006.

| & beviljades Orebro kommun KLIMP-anslag for riktat arbete mot foretag och organisa-
tioner for att forandra resvanor, samt for information till skolungdom om resvanornas
betydel se.

Goda foreddmen

Ett sétt for kommunledningen att visa sitt miljoengagemang &r att sj@va koramiljobil. Pa
sa sétt blir de ocksa forebilder for kommuninvanarna. Flera kommunstyrel semedlemmar i
Orebro har en modern syn pa sitt privata resande. Oppositionsrédet Jonas Karlsson (s)
delar en Ford Focus flexifuel (etanolbil) med ett annat hushall i ett litet bilkooperativ.
Erséttaren Marie Wirde (v) & med i bilpoolen Ekobil (se ovan) och anvander darfor
etanolbil privat.

Bransletillgang

FOr att miljobilen som kan tankas pa fornybara bréans en ska ge nagon faktisk miljovinst, &r
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel. Etanoldrivna bilar
(flexifuel), gasdrivna bilar (bifuel) och RME™-fordon erbjuder alla denna méjlighet, med
borttappad miljonytta som foljd. Kommuner kan aktivt medverkartill att tankstéllen etab-
leras, dels genom att jalva stafor ett tillrackligt underlag for att ndgot bensinbolag ska
erbjuda sig att sdlja brandet (galler vanligen etanol), dels genom att sjalv tillverka brénslet
(galler vanligen biogas).

| dagslaget finns 11 tankstallen for etanol E85 i Orebro. Alla de stora bensinbolagen
(Statoil, OKQ8, Shell, Norsk Hydro, Jet, Tanka) erbjuder minst ett etanoltankstélle i
kommunen.

Sedan maj 2005 finns en gastankstation vid Tage Reijmes Bil AB, pa Bettorpsgatan 4-6.
Den 6 november i & invigdes en anlaggning vid avloppsverket som uppgraderar rétgasen

8http://www.obo.se/i ndex.php?id=72

9http://www.orebro.sze/ miljoochnatur/klimatochmiljomal/miljobarometern.4.6779bfe710dee46b2e38000830.
html

10Rapsmetyleﬂer, en forédlad form av rapsolja.
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som produceras dér till fordonsgaskvalitet. Produktionskapaciteten & 1,7 normalkubik-
meter per & . Darifran leds gasen till ett nytt tankstélle for allméanheten pa Gustavsviks-
vagen 4.

| & fick Orebro KLIMP-bidrag for att upprétta d&nnu en produktionsanl ggning for biogas.
Denna &r tankt att st klar & 2009. Produktionen har beréknas bli sex miljoner normal-
kubikmeter per ar, varav halften skalevererastill Stockholm.

Orebro kommun har aktivt verkat for att tankstallen med fornyel sebara branslen ska etab-
leras. Satsningen pa att stodja och sjalv bygga etanoltankstéllen har avslutats, sedan den
nya” macklagen” medfort att etanol pumpar nu sétts upp pa de flesta mackar, men arbetet
med att stodja utbyggnaden av en infrastruktur for fordonsgas ér fortfarande mycket aktiv.

Bedlutet att kopa gasbilar till kommunen gav underlag till det forsta tankstallet for gas och
till den nya uppgraderingsanlaggningen med tillhdrande tankstélle. Beslutet att fran ar
2009 |8ta stadsbussarna och de nya flexbussarna'* drivas pé gas ger underlag till den

bi ogasanl aggning som kommunen nyligen fatt KLIMP-bidrag for att |&ta bygga. Malet ar
att biogas ska utgora fyra procent av drivmedelsforsaljningen i Orebro & 2010.

Kommunen har galv stétt for en stor del av den hittillsvarande utbyggnaden av infrastruk-
turen for biogas. De byggde sjélva uppgraderingsanldggningen vid avloppsverket som in-
vigdes nyligen, och en fyra kilometer Iang gasledning fran denna anl&ggning till den andra
biogasmacken vid Gustavsviksvagen. Just nu pagar upphandling av bygget av en 5,5 kilo-
meter 1ang gasledning fran uppgraderingsanlaggningen till den forsta biogasmacken pa
Bettorpsgatan.

Utdver detta kan ndmnas att kommunen & 2006 gav 1an till Svensk Biogas AB? samt fler-
arigagarantier for en viss forbrukningsniva for att méjliggora etableringen av den andra
biogasmacken. Tillsammans bedriver de ocksa aktiv marknadsforing av biogas. Bygget av
bi ogasanl aggningen som skainvigas ar 2009 sker i samarbete med Swedish Biogas
International *®

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gér
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa &r be-
redda att &ka langa strackor for att kopa en miljovanligare bil. Dar bilarnafinns, & det
ocksd av stor betydelse att de faktiskt finnsinne, kan provkoras och finns med i den lokala
bilhandelns marknadsforing. Pa denna punkt har Grona Bilister funnit mycket stora skill-
nader mellan olika general agenters och aterforsaljares installning och motivation.

Antalet miljobilsmodeller p& marknaden har dkat markant det senaste éret. De flesta
modellernafinns att tillgai Orebro. Forsaljningen av miljohilar & idag s omfattande att
bilhandeln antingen har dessa bilar inne eller kan ta hem dem med kort vantetid.

Y ttp:/Aww.orebro.sefflextrafik 4. 7517 71115bc730540800040499. htm
12http://www.svenskbi ogas.se/
By ttp:/mvww. swedishbiogas.eu/
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Slutsatser och rekommendationer

Orebro ar en av landets basta miljobilskommuner. Betyget har hojts ytterligare ett snapp
sedan foregaende granskning. Bland det sérskilt berémvéarda marks:

Den mycket aktiva satsningen pa biogas.
Kommunens héga andel miljobilar.

Den tydliga upphandlingspolicyn fér nya bilar, dar miljéfordon kravs om passande
modell finns och en gasbil & forstahandsvalet.

Den ambiti6sa foreslagna trafikplanen, som tar ett hel hetsgrepp pa hur
transportsystemet i kommunen bor omdanasi framtiden.

Parkeringsformanerna for miljobilsinehavare, med genomtankta villkor.
Tillgangen till bilpool med etanolbilar for de boende i Orebro bostéder.
Avsaknaden av tjanstebilar for kommunala tjansteman och politiker.

Arbetet med att forandra resvanornainom organisationer och foretag, som ska
finansieras med KLIMP-pengar.

Arbetet for att successivt 6ka andelen etanol i bensin och RME i diesal.

Grona Bilister ger fem huvudsakliga rekommendationer till Orebro kommun:

1

Hoj miljokraven vid upphandlingen av tjanster, sdsom fardtjanst och skolskjuts.
Kraven pa andelen miljobilar bor stegvis 6ka, med avstamp nasta upphandlings-
omgang ar 2009. L&t t.ex. andelen miljofordon i ett anbud styra priset, i likhet med
Goteborgs kommun.

Premiera sarskilt taxibolag som anvander gasbilar, nu nér lokal producerad gas finns
att tillga

Stimulera kommuninvanarna att kopa gasbil, t.ex. genom att erbjuda en viss méangd
gratis gas fran den nya biogasanl aggningen, i likhet med Bodens kommun.

Stimulera medborgarna att utbilda sig i sparsam kérning, t.ex. genom att
subventionera sddana kurser, lotta ut dem eller ha dem som pris vid tavlingar.

Forverkliga den kommunala bilpoolen med miljdbilar som ar ténkt att vara Oppen
for allmanheten.

Denna rapport & framtagen av Grona Bilister och & baserad pa enkétsvar fran Orebro kommun, foretradd av
Tomas Bergkvist, planerare pa programkansli Samhéllsbyggnad. For ytterligare information kontakta Per
Ostborn, per.ostborn@gronabilister.se. Se &ven www.gronabilister.se.
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