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Ford Fiesta Econetic 1,6

Ford Fiesta Econetic ar en sportig och snal miljobil som gar pa diesel. Det ar en utpraglad
smabil med mycket korgladje for sin klass. For dig som star ut med buller och dalig
runtomsikt vantar en pigg liten leksak — en gokart for miljon.

Tiden nar en miljévanlig bil var lika med trakig korning &r sedan lange forbi. Med Ford Fiesta
Econetic tas annu nagra viktiga kliv i utvecklingen av miljobilar. For att sanka bréanslefor-
brukningen har Ford latit sanka karossen 2 cm. Luftmotstandet har minskats genom att luftriktare
styr luftflodet Gver bakhjulen och hjulhusen pa basta satt. Tillsammans med oljebolaget BP har
Ford utvecklat en olja for véaxelladan som ger mindre friktion. Dacken ar sma och har lagt
rullmotstand. Motorn och systemvaran for vaxelladan har trimmats for att jobba sa lite som
mojligt vid varje given hastighet. Ocksa den totala vikten har sankts. S& har bilen till exempel
inget reservhjul utan ett lagningskit for punktering. Resultatet & imponerande. Den som kor
riktigt mjukt pa landsvag kan komma ner i en forbrukning som narmar sig 0,3 liter per mil. Detta
trots att den commonrailinsprutade turbomotorn ger 90 héstkrafter.

Kurvor blir till ljuv musik

Forutom att Fiestan &r bekvam i stan sa ar den som gjord for kurviga landsvégar. Styrningen hor
till de allra basta i smabilsklassen. Aven om den &r elektronisk - vilket ofta brukar ge en diffus
vagkontakt - kanns den exakt som fa andra bilar. Det tar ett tag att vénja sig vid att styrservon
vill dra bilen rakt, man far halla ett fast tag om ratten, men kanske bidrar det ocksa till
rallykanslan. Som testforare kommer jag pa mig sjalv med att kdnna det som om jag vore fyra ar
och ater lekte med fordon som haller sig betydligt narmare marken.
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Som hamtad fran Medelhavet

Fiesta Econetic andas mer av Fiat och Renault &n av den tyska tillverkning som den egentligen
ar. Den kanns mer som en lattfotad italiensk flugviktsboxare an som en stabil tysk slugger. Bilen
lyder minsta vink fran sin forare utan fordrojning. Kvalitetskanslan ar dock hogre an i manga
franska och italienska bilar i smabilsklassen. Satena fram &r riktigt bra. Bak &r det ocksa bra
stoppat, om an nagot i trangaste laget for langre passagerare. Bagageutrymmet ar hyggligt. En
nackdel &r att det inte blir helt plant med fallt bakséte. Fiesta Econetic &r lttlastad och
ergonomisk &ven om det marks att en sportig design har prioriterats framfor funktionalitet.

En global satsning

Den nya Fiestan ar en del av Fords nya program som gar ut pa att tillverka bilmodeller likadana
for alla marknader. Den globala inriktningen har pa intet sétt gjort Fiestan utslatad. Tvartom &r
det en bil med karaktar. Den nya modellen kanns valdigt europeisk, men sa ar den ocksa
utvecklad av Fords europeiska avdelning. Egentligen gar det inte att jamfora den nya Fiestan
med de senaste tva generationerna; det ar inte mycket som ar gemensamt. Den paminner
naturligtvis en del i sina vagegenskaper om storebror Focus, men Fiesta Econetic ar betydligt
lattare och roligare att kora.

Mjuk och stabil vid lagre farter

Stétdampningen ar utmarkt sa lange inte farten gar 6ver hundra. Da kan bilen kannas ganska
hoppig., Den kansla av palitlighet som tidigare funnits forsvinner, och bullret blir direkt
plagsamt. Detta trots att Ford stoppat in mer an 20 kilon av ljuddampning i den nya Fiestan. Det
mesta inne i bilen &r funktionellt. Reglagen &r stora och tydliga. | sin design av kupén séger sig
Ford ha velat aterskapa intrycket av en mobiltelefon. Det kanske inte ar sa snyggt, men det
fungerar véldigt bra. Ljudanlaggningen som hor till extrautrustningen ar en riktig godbit. |
motorvagsfart kan det behdvas med tanke pa bullret som fick min medpassagerare att utbrista:
"Det kdnns som att vdgen kommer in i bilen".

Citykorningens kung

Langfarder kan bli rejalt tréttande, men i stan ar Fiestan som fisken i vattnet. Den exakta
styrningen i kombination med den markbart lilla vandradien gor bilen mycket latt att mandvrera.
Tyvarr ar parkering ganska jobbigt pa grund av att Ford prioriterat design framfor bakatsikt.
Aven framat och &t sidorna stors sikten av en krystad kaross som gér att man blir tvungen att luta
sig bade framat och bakat for att komma runt takstolparna.

Svarjobbad motor i starten

Det ar beundransvért att Ford skapat en riktigt trevlig bil med en liten och effektiv motor, en
finjusterad vaxellada och en kaross med lag vikt och luftmotstand som sparar miljon. Samtidigt
ar det ganska irriterande att foraren maste ge ettan sa mycket gas innan man kan lagga i tvaan,
varefter trean inte gar i utan att tvaan gatt ordentligt varm. Femmans vaxel gar i sent, efter 65
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km/h. Da hjalper det inte mycket att bilen raknar ut nér det ar dags att véaxla upp och talar om det
med en gron pil pa instrumentbradan. Utrakningen sags ta hansyn till korstil, lutning pa bilen,
varvtal och fart.

Allergikerns val

Ford har arbetat mycket med att anpassa bilen for allergikers behov. Pollenfilter ingar som
standard i Econetic-versionen som i grunden har samma utrustningsniva som Ford Fiesta Trend.
Invandigt har bilen minimalt med latex, krom och nickel som kan ge upphov till allergiska
besvar. Komponenter med extra mycket kontakt med huden, sdsom balten, ratt och saten har
testats dermatologiskt. Den tyska oberoende testorganisationen TUV har testat Fiesta ingéende
och utfardat ett certifikat som intygar att bilen &r allergivanlig.

En bil for framtiden

Som helhet &r Ford Fiesta Econetic en mycket kompetent liten bil. Den &r palitlig, saker och
miljovanlig. Kvalitetskanslan ar hdg for att vara en smabil. Bullernivan ar lagre an i till exempel
Seat Ibiza Ecomotive som kostar i stort sett lika mycket, och forbrukningen ar dessutom &nnu
lite 1&gre, trots att Fiestan ger tio fler hastkrafter.

Konkurrensen bland sma snala miljcbilar blir dock bara hardare. Nyligen kom till exempel
Volkswagen Polo i en Bluemotion-version. Det som talar for ett kép av Fiesta Econetic ar att den
ar billigare an till exempel Volkswagen Polo Bluemotion. Dessutom &r det svart att hitta en
roligare bil att kora i denna prisklass som ocksa ger ett relativt gott miljésamvete.

Per-Jakob Kamienski

Vi gillar: Gar att kora riktigt snalt, Bra vaghallning, Hog sakerhet, Snygg design, Korgladje

Vi ogillar: Bullrig, 43 000 kr dyrare an grundversionen, Whiplashskydd finns inte ens som
tillval, Design gar fore funktion

Overvig ocksa: Volkswagen Polo Bluemotion, Seat Ibiza Ecomotive och Renault Clio Flexfuel.

Fakta

Fordonsbeteckning: Ford Fiesta 1.6 TDI/90 DPF Econetic Trend

Brénsle: Diesel

Pris: 160 400 kr (5 dorrar)

Miljopaverkan: 98 g CO2/km

Bransleforbrukning: 0,37 I/mil vid blandad kdrning.

Sakerhet: Fem stjarnor av fem maojliga i Euro-NCAPs krocktest. Fyra av fem méjliga for
barnskyddet i bilbarnstol och tre av fyra mojliga for skyddet av gaende. Lasningsfria bromsar,
antisladd och antispinn, airbags fram och pa sidan, sidokrocksgardin, samt airbag for knana pa
forarsidan. Sammanlagt sju airbags inklusive sidokrocksgardiner. Gar ej att fa med whiplash-
skydd.

Motor: Effekt: 90 hk, Vridmoment: 212 Nm

Matt: Langd: 395 cm, Bredd: 172 cm, Hojd: 143 cm, Axelavstand: 249 cm

Vikt: Tjanstevikt: 1 060 kg, Totalvikt: 1 510 kg, Max slédpvagnsvikt: 750 kg, Maxlast: 450 kg
Buller: Métning saknas

Garantier: Nybilsgaranti: 2 ar, Vagnskada: 3 ar, Rostskydd: 12 ar

Miljoférmaner: Fordonsskattebefriad 5 ar, Gratis parkering i 30-talet kommuner
Formansvarde: 31 270 kr/ar (beraknat pa 2010 ars modell och utan reducering till 75 % pa
grund av omfattande tjanstekorning)
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