GROMNA BILISTER

Biltest Juli 2010

Renault Kangoo ZE

Hantverkare kor ofta ganska korta strickor, huvudsakligen i stadstrafik. Kanske ir de
redo for elbilen? Renault tror det och lanserar niista ar en elversion av Kangoo. Vi har
redan provkort den.

Matt: L 421 cm, B 183, H 182, axelavstand 270 cm. Vikt 1410 kg

Sittplatser: 2

Lastkapacitet: 3-3,5 m? max 650 kg

Motor: 44 kW 10500 varv/min, 226 Nm

Batteri: 22 kWh

Rickvidd: 160 km (NEDC)

Toppfart: 135 km/h

Pris: 194 000 SEK exkl. moms, batterier 699 SEK exkl. moms /manad, max 15 000 km/ar
CO2-utsléipp: 62 g/km (EU-snitt, tillverkarens uppgifter)

Sékerhet: 5 stjirnor i Euro NCAP (géller bensindrivna Megane halvkombi)

Hantverkaren granskar bilen bakifrén, lastutrymmet &r viktigast. Har imponerar Kangoo ZE,
som har precis samma lastutrymme som den populéra dieselversionen. Upp till 3,5 m? last
ryms och golvet &r helt plant — imponerande! Litium-jonbatterierna ligger osynliga under
golvet. Kangoon har en bakre sidodorr och asymmetriska bakdorrar. Vanliga Kangoo finns
ocksa som femsitsig familjebil, men inte elbilen. Den 40 cm lingre storlastarversionen av
Kangoo kommer troligen ocksé med eldrift, men forst ldngre fram.

Luftkonditionering och virme

Vi ror oss framat, till forarplatsen. Hér &r allt ordning och reda, skillnaden mot vanliga
Kangoo dr minimal. En mitare visar hur mycket kraft ar kvar och en ekonometer hur snalt
man kor (morkblatt dr bra, ljusblatt normalt och rott daligt). Annars dr allt som vanligt. Sdtena
ar bra, luftkonditioneringen hyfsat effektiv nér det &r varmt ute medan vi inte testat hur snabbt
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kupén blir varm om det &r kallt. Testbilen har ingen stolsvdrme, troligen kommer det pa de
svenska bilarna som atminstone i ett senare skede ocksa fér sirskild batteriisolering for att
kunna starta dven en smaéllkall vinterdag.

Vi gér dnda fram till nosen, dir Kangoo laddas. Det finns &nnu ingen standard for laddning,
Renault Fluence laddas genom bakskérmen medan syskonbilen Nissan Leaf ocksé laddas i
fronten. Till skillnad fran Fluence &r inte Kangoo gjord for snabba batteribyten, utan kan
snabbladdas till 80 % pa 20 minuter eller via vigguttaget pa 6-8 timmar.

Déacktjut - i ovrigt tyst

Dags att starta bilen. Det sker forstas ljudlost, men redan i forsta kurvan tjuter det om dicken
— elmotorn ger ju all kraft direkt och hade vdgbanan varit blot hade vi formodligen fatt en
liten sladd. Antisladdsystem ska komma, men finns inte pa testbilen — det méste vara helt
annorlunda kalibrerat &n for dieselversionen.

Eftersom Kangoon ir gjord for tung last, har man inte behdvt gora nagot t fjadringen eller
stotddmpningen. Vi kor bilen utan last och da studsar den lite pa vigguppen, men det gor de
flesta tomma skapbilar.

Hastigheten dr begrénsad till 130 km/h, vilket i praktiken betyder att den hdnger med vél i alla
svenska farter. Rdckvidden anges till 160 km, vilket mycket vl kan stdmma i stadstrafik dér
Kangoon troligen framfor allt kommer att gd. I hdgre farter 6kar elforbrukningen markant
eftersom luftmotstdndet dr ganska rejélt.

For att dryga ut korstrackan, dr bromskraftaterforingen mycket kraftigare dn pa Fluence och
de flesta andra elbilar vi kort. Det gor att man séllan behover rora fotbromsen men gor till en
borjan att bilen stannar tidigare &n man trott nér man slapper pa gasen infor ett rodljus.
Bromskraftaterforingen sker tystare dn i manga andra elbilar, bara ett svagt vinande hors. I
hogre farter blir vindljudet rejélt, annars kdr man tyst.

Eftersom batterierna ligger under golvet bor krockegenskaperna vara mycket lika den vanliga
Kangoon, som kom 2008 och fick fyra stjarnor i Euro NCAP, med tva stjarnor for fotgéingar-
skyddet. Dubbla krockkuddar fram &r standard. Hur mycket 6vrig sékerhetsutrustning som
ingdr dr i dagsldget oklart.

Dyr utan stimulans

Vad el-Kangoo kommer att kosta dr oklart, men vi raknar med ca 300 000 kr exklusive
batterierna som leasas ut. Posten i Sverige har hundratals dieseldrivna Kangoo och har redan
visat intresse for el-Kangoon. Ocksé for hantverkare och smaforetagare kan den vara mycket
intressant, men det vill till att man far ndgon form av stimulans for att kora pé el. Den som
levererar diskmaskinen har nog svért att ligga pé en hundring pé rdkningen for att man kom 1
elbil.

Redan 2003 sdlde Renault 500 eldrivna Kangoo, och specialforetaget Elect'Road erbjod en
laddhybridversion. Denna ging kénns produkten mycket mer férdig och forsadljningsstarten

véren 2011 onddigt langt borta.
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