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Sammanfattning 

Denna rapport fokuserar på omställningen till fossilfria transporter på kommunal nivå. Den 

erbjuder nulägesbeskrivningar, analyser och trendspaningar. Utgångspunkten är de 

kommunala 2030-indikatorer som presenteras på den interaktiva sajten 

2030.miljobarometern.se/kommun/. Dessa indikatorer följer upp målet i klimatlagen att 

klimatpåverkan från inrikes transporter ska minska med 70 procent från år 2010 till år 2030. 

För att se tydliga mönster i det lokala omställningsarbetet grupperas kommunerna ofta efter 

typ och länstillhörighet. På så vis kan skillnader mellan stad och landsbygd analyseras, liksom 

mellan södra och norra Sverige. Därmed ger denna rapport också en bild av 

omställningsarbetet på regional nivå. 

Varje avsnitt i denna rapport analyserar en eller flera besläktade indikatorer, och inleds med 

en sammanfattning av slutsatserna, samt en bedömning av om utvecklingen går åt rätt håll. 

Denna bedömning kan vara av fyra slag: 1) positiv trend, 2) ingen tydlig trend, 3) negativ 

trend, eller 4) trenden kan ej avgöras. 

En mycket ytlig övergripande bild av det lokala och regionala omställningsarbetet får vi 

genom att räkna antalet bedömningar av dessa slag. I femton fall bedöms trenden vara 

positiv, i fyra fall finns ingen tydlig trend, i ett fall är trenden negativ, och i fem fall kan 

trenden ej avgöras. Ur denna synvinkel blir den övergripande slutsatsen att 

omställningsarbetet på lokal och regional nivå går bra. Denna positiva men ytliga bild 

kompliceras när vi går ett steg djupare och analyserar två trender som inte går åt rätt håll. 

Dessa trender är illavarslande för omställningen som helhet.  

För det första har den genomsnittliga förbrukningen hos nya bilar (indikator H2A) börjat öka 

igen, efter att ha sjunkit under en lång följd av år. Ju mer drivmedelsenergi våra bilar 

förbrukar, desto svårare blir det att ersätta alla fossila drivmedel med förnybara. Sedan år 

2010 har glesbygdskommuner och kommuner i norra Sverige halkat efter i den omställning 

till allt snålare fordon som fortgick till och med år 2016. Effektiviseringståget måste börja 

tuffa åt rätt håll igen, och bilköparna i alla kommuner måste hoppa på detta tåg. Att detta är 

möjligt visas av att det finns glesbygdskommuner norröver där det säljs snåla bilar, till 

exempel i Leksand, som ligger på elfte plats på den kommunala rankinglistan över 

energieffektivitet hos nyregistrerade personbilar.  

För det andra minskar inte den genomsnittliga körsträckan per person (indikator H2C). För 

att få de hållbara förnybara drivmedlen att räcka till bedömer Trafikverket att körsträckorna 

måste minska med 10-20 procent till år 2030 för att vi ska ha en chans att nå 

transportsektorns klimatmål. Lejonparten av denna minskning måste ske i tätbefolkade 

områden där alternativen till bilen finns. Faktiskt minskar körsträckorna långsamt i urbana 

områden. Men denna minskning vägs upp av att körsträckorna ökar på landsbygden, trots 

http://2030.miljobarometern.se/kommun/
https://www.trafikverket.se/contentassets/35a7ce71b5fb4e83b1de8990aedbb2c0/rapport-2016-111-160630.pdf
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klagomål på stigande bränslepriser. Denna ökning måste hejdas, och överflyttningen till 

kollektivtrafik, gång och cykel måste påskyndas i de mer tätbefolkade delarna av landet. 

En viss överflyttning till kollektivtrafik sker redan (indikator H4). I synnerhet ökar resandet 

med lokal och regional spårburen trafik påtagligt. Sedan år 2010 har resesträckorna per 

person med sådan kollektivtrafik ökat med 30 procent. När det gäller all offentligt 

subventionerad kollektivtrafik har resesträckan per person ökat i 17 av 21 län sedan år 2010. 

Spridningen i ökningstakt mellan länen är mycket stor, vilket visar att offensiva satsningar 

från länstrafikbolagens sida att förbättra kollektivtrafiken kan göra stor skillnad. I topp ligger 

Kronobergs län, där resesträckan per person ökat med 91 procent sedan år 2010, följt av 

Västmanland och Halland, där denna resesträcka ökat 84 respektive 73 procent. På 

riksplanet har denna resesträcka endast ökat med 7 procent under samma tidsperiod. 

För att kunna bryta ned resvanorna från regional till lokal nivå har Gröna Bilister 

sammanställt resultaten från resvaneunderökningar i 160 kommuner (indikatorerna B3B, 

B3C, B3L och B3G). Gröna Bilister ser störst potential att förändra resvanorna i större städer 

och i pendlingskommuner. Skälet är att här finner vi stora skillnader i resvanor i likartade 

kommuner, vilket är ett tecken på att resvanorna är volatila och därmed går att förändra 

med väl valda insatser.  

Det finns till exempel finns ingen anledning att 68 procent av resorna i Jönköping måste ske 

med bil när Uppsalaborna endast använder bilen vid 37 procent av resorna. I Kungsbacka 

används bilen vid 78 procent av resorna, att jämföra med 57 procent i Upplands Väsby, där 

pendlingsavståndet till Stockholm är detsamma som från Kungsbacka till Göteborg. 

Invånarna i Lessebo, beläget 36 km från Växjö, åker bil vid 59 procent av sina resor, medan 

invånarna i Forshaga, beläget 24 km från Karlstad, sätter sig i bilen vid hela 80 procent av 

sina resor. 

Bryts bilberoendet i större städer och i pendlingskommuner är mycket vunnet, för där bor 

ungefär hälften av Sveriges befolkning. Ungefär hälften av den sammanlagda körsträckan i 

Sverige sker också i bilar registrerade i sådana kommuner (indikator H2C). 

Jämförelsen mellan Lessebo och Forshaga visar att de fysiska förutsättningarna för olika 

färdsätt spelar stor roll för resvanorna. Det finns järnvägsförbindelse mellan Lessebo och 

Växjö med tät trafik, men järnvägen mellan Forshaga och Karlstad är nedlagd sedan många 

år. Detta visar behovet av en målmedveten trafikplanering för att minska bilberoendet.  

Gröna Bilister tar upp trafikplaneringens avgörande roll i den nya boken Vänd pyramiden! 

Planera för en hållbar mobilitet, författad av Fredrik Holm. Boken fokuserar på 

trafikplanering i tätorterna, just där Gröna Bilister ser störst potential att ändra resvanorna, 

och därmed göra det lättare att nå transportsektorns klimatmål. 

Positiva effekter av framsynt trafikplanering kan till exempel ses i Västerås, som planerades 

väl för cykling redan på 60- och 70-talen. Där är invånarna är nu näst mest nöjda med sina 

http://www.gronabilister.se/vandpyramiden
http://www.gronabilister.se/vandpyramiden
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gång- och cykelvägar i hela landet (indikator B3J). Endast Oxelösund ligger före Västerås i 

medborgarnöjdhet. 

Det är inte lika lätt för glesbygdsbor att ändra resvanor som för stadsbor. Skillnaderna i 

förutsättningar är enorma: i storstadskommuner bor 97 procent av invånarna närmare än 

500 meter från en hållplats för kollektivtrafik, men i landsbygdskommuner har endast 

hälften av invånarna ett sådant gångavstånd till kollektivtrafiken (indikator B3K).  

Framsynt trafikplanering rår inte alltid på stora avstånd och dåligt underlag för 

kollektivtrafik.  Men glesbygdsborna har ett lika stort ansvar som alla andra att bejaka 

omställningen till förnybara drivmedel. För att de ska kunna tanka sina bilar förnybart måste 

de dock ges rätt förutsättningar i form väl utbyggd infrastruktur för tankning och laddning. 

Etanol E85 går att tanka på över 1 500 mackar utspridda över hela landet. Av de kommuner 

som svarat på Gröna Bilisters enkätfråga har 93 procent minst en mack som säljer E85 

(indikator B2H). Fordonsgas går att tanka på nästan 200 mackar. De är dock ojämnt 

fördelade, med endast ett tiotal tankställen för gas norr om Dalälven. En gasmack finns i 45 

procent av de svarande kommunerna. Ren biodiesel av typen HVO går att tanka i 29 procent 

av dessa kommuner. 

Det är glädjande att det snart finns 1 000 stationer för snabbladdning av elbilar, och 

dessutom knappt 700 stationer med normalsnabb laddning av modern standard. Antalet 

laddstationer är därmed lika stort som antalet mackar som säljer etanol E85. Däremot är 

laddstationerna ännu inte lika väl utspridda över landet. Enligt enkätsvaren finns det endast 

en snabbladdningsstation i 44 procent av kommunerna. Några enkätsvar är dock tre år 

gamla, och förmodligen finns det idag tillgång till snabbladdning i betydligt fler kommuner. 

För att underlätta omställningen till fossilfrihet i alla delar av landet bör den fortsatta 

utbyggnaden av laddinfrastruktur fokusera på att täppa till luckorna på Sverigekartan. 

Infrastrukturen för biogas måste förbättras i norra Sverige. 

För att alla ska kunna bejaka omställningen till förnybara drivmedel måste det också finnas 

fossiloberoende bilar till överkomliga priser. Detta problem ska dock inte överdrivas. Det 

finns både nya och begagnade gasbilar och etanolbilar till ungefär samma pris som 

motsvarande bensinbilar. Allt fler dieselbilar godkänns för förnybar HVO. Elbilar är 

fortfarande dyrare i inköp än bilar med förbränningsmotor, men priserna är på väg nedåt.  

Ändå var endast 6,6 procent av personbilarna på Sveriges vägar fossiloberoende år 2018. 

Denna andel är högre i tätbefolkade än i glesbefolkade områden, men skillnaden mellan stad 

och landsbygd är på väg att minska. Det finns små kommuner som Alvesta och Lessebo där 

andelen andel fossiloberoende bilar är högre än i riket som helhet. Andelen fossiloberoende 

bilar ökar snabbt i Värmland, och nådde över 6 procent år 2018. Detta är glädjande eftersom 

värmlänningarna åker mycket bil. Därmed finns hopp om att länets klimatpåverkan ska 

minska avsevärt. Förhoppningsvis är det snart proppen ur i hela landet när det gäller andelen 

fossiloberoende fordon. 
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Inledning 

Gröna Bilister har i femton års tid granskat kommunernas arbete för hållbara transporter. I 

början låg fokus på bilismen, men perspektivet har vidgats efterhand. Vi har genomfört både 

individuella kommungranskningar och landsomfattande kommunrankingar. Vi har också gett 

ut två böcker som sprider goda exempel: Utmaning 2010 och Utmaning 2020. I 

reportageboken Hållbar mobilitet från Umeå till Malmö studerade vi framgångsfaktorer för 

tjugo städer som kommit långt i omställningsarbetet. Den alldeles nya boken Vänd 

pyramiden! handlar om transportplanering med människan i centrum, och om tillämpning av 

fyrstegsprincipen.  

Siktet i Gröna Bilisters granskning av kommunernas omställningsarbete är nu inställt på år 

2030 och målet om fossilfria transporter, såsom det uttrycks i klimatlagens mål om att 

klimatpåverkan från inrikes transporter ska minska med 70 procent från år 2010 till år 2030. 

Hittills har klimatpåverkan minskat med 18 procent. Vi har alltså lång väg kvar till målet. Det 

gör uppföljning och granskning betydelsefull. 

Ger de politiska styrmedlen effekt? Investerar näringslivet tillräckligt i förnybarhet och 

smarta mobilitetslösningar? Gör vi medborgare tillräckligt medvetna val? I så fall ger det 

avtryck i den transportrelaterade statistiken. I annat fall måste ytterligare åtgärder sättas in. 

För att erbjuda ett samlat statistiskt underlag för uppföljningen av klimatlagens mål har 

2030-sekretariatet utvecklat en uppsättning nationella 2030-indikatorer. Gröna Bilister har 

tillsammans med dem och Klimatkommunerna utvecklat en liknande uppsättning 

kommunala 2030-indikatorer. Dessa förvaltas och utvecklas nu av Gröna Bilister med 

ekonomiskt stöd av Trafikverket. 

De goda föresatsernas tid är förbi. Nu måste saker hända. Därför riktar de kommunala 2030-

indikatorerna enbart in sig på vad som verkligen händer i kommunernas omställningsarbete. 

De bortser helt från vackra mål och ambitiösa policydokument. 

I denna rapport använder Gröna Bilister de kommunala 2030-indiktorerna för att ge en 

lägesbeskrivning och trendspaning när det gäller kommunernas arbete för hållbara 

transporter. 

Kommunernas roll i omställningsarbetet 
Gröna Bilister har länge betonat vikten av kommunernas arbete i omställningsarbetet mot 

en hållbar trafik. Deras verksamhet ligger nära medborgarna och det lokala näringslivet, och 

de kan därför sparka igång förändringar som sprids uppåt i samhällskroppen. Man skulle 

ƪǳƴƴŀ ǘŀƭŀ ƻƳ έǘǊƛŎƪƭŜ ǳǇέ-process. 

Det finns många exempel på detta. Etanolbilsboomen inleddes när ett antal kommuner gick 

samman strax efter millennieskiftet och begärde en snål etanolbil. Resultatet blev Ford 

CƻŎǳǎ CƭŜȄƛŦǳŜƭΦ 5Ŝƴ ǾŀǊ ǎȅƴƻƴȅƳ ƳŜŘ ōŜƎǊŜǇǇŜǘ έƳƛƭƧǀōƛƭέ ǳƴŘŜǊ Ŝǘǘ ŀƴǘŀƭ ňǊΦ !ǘǘ ƳňƴƎa 

http://www.gronabilister.se/kommungranskning
http://www.gronabilister.se/kommunranking-2012
http://www.gronabilister.se/Vara-projekt/Individuella-kommungranskningar/Utmaning-2010---hur-kommuner-kan-minska-bilismens-miljopaver
http://www.gronabilister.se/utmaning2020
http://www.gronabilister.se/arkiv/bocker/hallbar-mobilitet-fran-umea-till-malmo
http://www.gronabilister.se/vandpyramiden
http://www.gronabilister.se/vandpyramiden
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kommuner började tillverka biogas av sitt avloppsslam och sina organiska sopor har varit 

avgörande för att Sverige har flest biogasdrivna fordon i världen. Skarpa upphandlingskrav 

på transporttjänster har lett till att taxibranschen till stor del väljer fordon som kan köras 

förnybart.  Att kommunerna nu efterfrågar eldrivna bussar och transportfordon leder till att 

sådana fordon kommer ut på marknaden. 

Men nu måste perspektivet vidgas: transporteffektiv samhällsplanering och överflyttning 

från bilism till gång, cykel och kollektivtrafik är lika viktiga som snåla bilar och förnybara 

drivmedel. Även på dessa områden måste kommunerna gå före och visa vägen. 

Förutsättningar finns genom det kommunala planmonopolet och möjligheten för kommunen 

att agera föredöme, till exempel genom att erbjuda sina anställda förmånscyklar istället för 

förmånsbilar. 

Kommunala 2030-indikatorer  
Både de nationella och de kommunala 2030-indikatorerna publiceras på den interaktiva 

sajten 

2030.miljobarometern.se 

Dessa 2030-indikatorer ger en helhetsbild av transportsektorns utveckling, men ger också 

möjlighet att i detalj studera utvecklingen i omställningsarbetets olika delar. Det är en 

service till alla som vill se till att transportsektorns klimatpåverkan minskar: allmänhet, 

media, tjänstemän, politiker och näringsliv. Allmänhet och media kan använda indikatorerna 

för att ställa makthavarna till svars, tjänstemän och politiker kan använda dem för att avgöra 

var de måste sätta in kraftfullare åtgärder. 

Underlaget till 2030-indikatorerna hämtas i första hand från Sveriges officiella statistik eller 

från annan statistik som produceras av Sveriges myndigheter. I andra hand används statistik 

från andra offentliga institutioner som regioner och kommuner. Statistik från branschorgan 

utnyttjas också, till exempel från Svensk Kollektivtrafik. Gröna Bilister beställer fram en del 

egen statistik, till exempel från SCB och Miljöfordon Sverige. Några uppgifter till de 

kommunala 2030-indikatorerna hämtas in genom en enkät som Gröna Bilister skickar ut till 

alla Sveriges kommuner en gång om året. Källorna anges under respektive diagram på sajten 

med indikatorer. 

Avsikten är att de kommunala indikatorerna ska likna de nationella så mycket som möjligt, 

men de är färre eftersom all nationell statistik inte är uppdelad på kommunal nivå. En grupp 

indikatorer gäller kommunen som helhet (som geografiskt område), och en annan grupp 

gäller kommunens verksamhet (kommunkoncernen). 

Alla kommunala 2030-indikatorer går att nå via webbadressen 

2030.miljobarometern.se/kommun 

http://2030.miljobarometern.se/
https://www.webropolsurveys.com/Answer/SurveyParticipation.aspx?SDID=Swe1542350&RID=aabb598b-05d6-499d-b626-5753598edf94&dy=1188217578
http://2030.miljobarometern.se/kommun/
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Hur är 2030-indikatorerna uppbyggda?  
2030-indikatorerna delas upp i index och nyckeltal. 

¶ Ett index anger procentuell måluppfyllelse på vägen mot fossiloberoende transporter 

år 2030. Den önskvärda trenden hos indikatorn är förutbestämd. 

¶ Ett nyckeltal är en statistisk uppgift som gör det möjligt att analysera utvecklingen 

och avgöra var kommunerna kommit långt i sitt arbete och var fler åtgärder behöver 

sättas in. Det är inte alltid självklart vilken trend hos en sådan indikator som är 

önskvärd.  

För att nå 2030-målet måste tre ben gå åt samma håll: Bilen, Bränslet och Beteendet. Varje 

ben följs med en särskild grupp detaljerade nyckeltal. Bilen innefattar både personbilar, 

lastbilar och bussar. Bränslet innefattar också el och vätgas. Beteendet är allt som inte har 

med val av bil och bränsle att göra: snålare körning, bildelning, övergång till mer gång, cykel 

och kollektivtrafik, fler godstransporter på spår och till sjöss ...  

Rörelser hos ett ben - eller flera ben tillsammans - gör att energianvändningen och 

växthusgasutsläppen från vägtrafiken förändras. Denna statistik samlas i en grupp 

övergripande nyckeltal.  

Strukturen kan sammanfattas i en trebent Fru Gårman: 

 

 
 

Varje indikator uppdateras en gång per år, så snart det nödvändiga statistiska underlaget för 

föregående år kommer in. 

I möjligaste mål anges statistik uttryckt per capita. Det gör det möjligt att separera de 

trender som beror på en verklig omställning i transportsystemet från dem som bara beror på 
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förändrad folkmängd. På detta sätt kan också enskilda kommuner jämföra sig med riket som 

helhet och olika stora kommuner kan jämföra sig med varandra. 

Sådana jämförelser ska dock tolkas med försiktighet. Olika kommuner har olika 

förutsättningar, och viss statistik speglar inte kommuninvånarnas beteende utan styrs av 

externa faktorer. Ett exempel är växthusgasutsläppen från vägtrafiken, som påverkas av 

genomfartstrafiken genom kommunen. 

Kommunkoncernens påverkan på miljö och klimat är oftast liten, men den spelar en stor roll 

som inspiratör och igångsättare för det lokala omställningsarbetet. Den kan till exempel 

sparka igång marknaden för fossiloberoende fordon genom ambitiösa upphandlingskrav för 

fordon och transporttjänster. Kommunkoncernens anställda kan också agera föredömen för 

resten av befolkningen. 

Av dessa skäl redovisas i möjligaste mån samma indikatorer för kommunens verksamhet 

som för kommunen som helhet på sajten med kommunala 2030-indikatorer. Strukturen hos 

indikatorerna som rör kommunkoncernen och kommunen som helhet är densamma, med 

index, övergripande nyckeltal, samt detaljerade nyckeltal inom områdena Bilen, Bränslet och 

Beteendet. 

Användning av sajten med kommunala 2030-indikatorer 
På de kommunala 2030-indikatorernas startsida kan man välja kommun och i det gröna 

fältet se graden av måluppfyllelse i denna kommun för de två index som är definierade på 

kommunal nivå. 

Där under väljer man vilken huvudkategori index man vill studera: kommunen som helhet 

(geografiskt område) eller kommunens verksamhet (kommunkoncernen). 

När detta är gjort dyker webbsidor upp av den typ som visas i figuren nedan. Vi hänvisar till 

denna figur i de följande förklaringarna. 

Varje enskild sidvy har sin egen webbadress, vilket gör det lätt att dela och länka till alla 

diagram och all information på sajten. 

http://2030.miljobarometern.se/kommun/
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Högermeny (A) Här ser man var i 2030-indikatorernas övergripande struktur man befinner 

sig, och kan snabbt hoppa till nya typer av indikatorer, enligt beskrivningen i föregående 

avsnitt. 

Hierarkisk adress (B) I den vågräta adressträngen upptill på sidan anges ens hierarkiska 

position i indikatorsystemet, och det är möjligt att med ett klick flytta sig uppåt i denna 

hierarki. 

 Indikatorkod (B1) Varje indikator har en kod för referens, till exempel B3K_KH. 

Huvudfält (C) I varje indikatorsidas huvudfält väljer man indikatorkategori, indikator eller 

diagram, beroende på vilken nivå i det hierarkiska systemet man befinner sig. 

Val av kommun (C1) När kommun valts syns jämförelser mellan denna kommun och 

riket som helhet; annars syns endast data för hela riket. 

Mer information (C2) För vissa indikatorer visas nödvändiga förklaringar, 

definitioner och kommentarer under denna flik. 
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Diagram (C3) Vissa indikatorer med given kod (till exempel B3K_KH) innehåller flera 

diagram med på det tema som anges i indikatorns rubrik. Klicka på diagrammet eller 

diagramrubriken för att få se diagrammet i en större version och få ytterligare 

information, enligt figuren nedan. 

 

 
 

Val av kommun (D1) Man kan välja eller ändra kommun även på sidorna med större 

diagram. När en kommun valts syns jämförelser mellan denna kommun och riket som 

helhet; annars syns endast data för hela riket. 
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Diagram i helskärmsläge (D2) Genom klick på ikonen med liggande staplar kan man se 

diagrammet i helskärmsläge, vilket kan vara åskådligt vid förevisningar under seminarier och 

dylikt. 

Spara och skriv ut diagram (D2) Via samma ikon går det även att ladda ned diagrammet i 

olika bildformat, och att skriva ut det. 

Datakälla (D3) IŅǊ ŀƴƎŜǎ ǾŀǊƛŦǊňƴ ǳƴŘŜǊƭŀƎŜǘ ǘƛƭƭ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊƴ ƘŅƳǘŀǎ ƛ ŦƻǊƳŀǘŜǘ έƘǳǾǳŘƳŀƴΥ 

ǇǳōƭƛƪŀǘƛƻƴέΦ 5ň Řŀǘŀ ŜǊƘňƭƭƛǘǎ Ǿƛŀ ŜƎŜƴ ōŜǎǘŅƭƭƴƛƴƎ ŜƭƭŜǊ ŦǀǊŦǊňƎŀƴ ǘƛƭƭ ƘǳǾǳŘƳŀƴƴŜƴ ŀƴƎŜǎ 

έƘǳǾǳŘƳŀƴΥ ǇŜǊǎƻƴƭƛƎ ƪƻƳƳǳƴƛƪŀǘƛƻƴέΦ ±ƛǎǎŀ ǳǇǇgifter hämtas via Gröna Bilisters årliga 

ŜƴƪŅǘŜǊ ǘƛƭƭ ŀƭƭŀ ƪƻƳƳǳƴŜǊΦ 5ň ŀƴƎŜǎ ŘŀǘŀƪŅƭƭŀ έ9ƴƪŅǘǳƴŘŜǊǎǀƪƴƛƴƎέΦ 

Exportera data till Excel (D4) Allt datamaterial kan laddas ned i excelformat för vidare 

bearbetning. 

Kommentarer (D5) Här anges ytterligare förklaringar till indikatorn, och ibland ges en 

kortfattad analys av utvecklingen. Här ges också tips och länkar till besläktade indikatorer 

som kan kasta ytterligare ljus över utvecklingen inom det aktuella området. 

Data i tabellformat (D6) Vid klick i denna ruta visas data i tabellformat. 

Heat maps där alla kommuner kan jämföras (D7) Vid klick i denna ruta visas en heat map 

där indikatorns värde i alla kommuner färgkodas i en Sverigekarta, enligt figuren nedan. 
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I dessa heat maps kodas indikatorns numeriska värde i respektive kommun med en färg i 

skalan grön-vit-röd, där skalans riktning i möjligaste mån valts så att grönt pekar i den 

önskvärda riktningen. Färgskalan är relativ och är vald så att skillnaden mellan olika 

kommuner tydliggörs. 

Zoom (E1) Det är möjligt att zooma in i Sverigekartan tills den region man är intresserad av 

syns tydligt, och kommunerna går att särskilja från kringliggande kommuner. 

Välj kommun (E2 och E4) På kartan och i tabellen undertill anges indikatorns värde i 

respektive kommun under det senaste året för vilket uppgifter finns att tillgå. Genom att 

klicka på kommunen i kartan eller i tabellen visas den historiska utvecklingen av indikatorn. 

Sortering av kommuntabellen (E3) Genom att klicka på rubriken Kommun sorteras 

kommunerna i bokstavsordning. Två klick medför att bokstavsordningen blir omvänd. 
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Genom att klicka på rubriken Senaste värdet sorteras kommunerna i rangordning efter 

indikators värde. Två klick medför att rangordningen kastas om. Genom att klicka på 

rubriken Datum sorteras kommunerna efter det senaste årtalet för vilket uppgifter finns att 

tillgå. Två klick medför att tidsordningen kastas om. 

Tidigare rapporter baserade på de kommunala 2030-indikatorerna 
Gröna Bilister publicerade sommaren 2015 en rapport som liksom denna utgår från de 

kommunala 2030-indikatorerna: 

¶ Juli 2015: Arbetet i Sveriges kommuner för hållbara transporter: en trendspaning 

(Ladda ned) 

Sedan hösten 2017 har gröna Bilister publicerat en serie granskningar, som var och en utgår 

från en enskild kommunal 2030-indikator. 

¶ 24 november 2017: Stora kommuner leder utvecklingen mot koldioxidsnåla bilar (Läs) 

¶ 19 december 2017: Bilarna i kommunhuset är mycket koldioxidsnålare än de andra 

bilarna i kommunen ς använd dem! (Läs) 

¶ 20 februari 2018: En miljöanpassad resepolicy gör skillnad (Läs) 

¶ 18 maj 2018: Klungan har spruckit upp i kommunernas cykellopp (Läs) 

¶ 24 maj 2018: Arvidsjaur i topp när det gäller att satsa på gång- och cykelvägar (Läs) 

¶ 1 juni 2018: Cykelstaden Västerås lever upp till sitt namn ς och hela Västmanland 

trampar på (Läs) 

¶ 21 september 2018: Stora skillnader i lokala resemönster (Läs) 

¶ 17 oktober 2018: Hur mycket drivmedel används i olika delar av landet - och hur 

mycket är förnybart? (Läs) 

¶ 28 november 2018: Fler åker kollektivt. Börjar bussarna och tågen bli fullsatta? (Läs) 

¶ 19 december 2018: Resvaneundersökningar från 160 kommuner visar var 

bilberoendet kan brytas (Läs) 

¶ 22 januari 2019: Störst andel fossiloberoende nya bilar i små kommuner (Läs) 

¶ 11 april 2019: Tar vi bussen om bussen inte tar sig till oss? (Läs) 

¶ 23 maj 2019: Kronoberg visar vägen mot energieffektiva transporter (Läs) 

¶ 2 juli 2019: Bilkörandet minskar i storstaden men ökar på landsbygden (Läs) 

Delar av innehållet i dessa specialiserade granskningar vävs in i denna rapport. 

http://www.gronabilister.se/rapport-graona-kommuner-paa-vaag-2015.pdf?cms_fileid=3be4172272eaffe2ed63195b1a15da88
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/24/11-stora-kommuner-leder-utvecklingen-mot-koldioxidsnala-bilar
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/19/12-bilarna-i-kommunhuset-ar-mycket-koldioxidsnalare-an-andra-bilar-i-kommunen
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/en-miljoanpassad-resepolicy-gor-skillnad
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/klungan-har-spruckit-upp-i-kommunernas-cykellopp
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/25/5-arvidsjaur-i-topp-nar-det-galler-att-satsa-pa-gang-och-cykelvagar
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/1/6-cykelstaden-vasteras-lever-upp-till-sitt-namn-och-hela-vastmanland-trampar-pa
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/21/9-stora-skillnader-i-lokala-resemonster
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/17/10-hur-mycket-drivmedel-anvands-i-olika-delar-av-landet-och-hur-mycket-ar-fornybart
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/28/11-fler-aker-kollektivt-borjar-bussarna-och-tagen-bli-fullsatta
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/17/12-resvaneundersokningar-fran-160-kommuner-visar-var-bilberoendet-kan-brytas
http://www.gronabilister.se/arkiv/pressmeddelanden/pressmeddelanden-2019/22-1-nyregistreringar-av-fossiloberoende-bilar-ar-2018-sma-kommuner-i-topp
http://www.gronabilister.se/arkiv/pressmeddelanden/pressmeddelanden-2019/11-4-tar-vi-bussen-om-inte-bussen-tar-sig-till-oss-
http://www.gronabilister.se/arkiv/pressmeddelanden/kronoberg-visar-vagen-mot-energieffektiva-transporter
http://www.gronabilister.se/arkiv/pressmeddelanden/pressmeddelanden-2019/2-7-bilkorandet-minskar-i-storstaden-men-okar-pa-landsbygden
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Denna rapport 
I denna rapport analyserar vi omställningen av transportsektorn i ett kommunalt perspektiv 

med utgångspunkt i de kommunala 2030-indikatorerna. Det övergripande nationella målet 

är att transportsektorns klimatpåverkan ska minska med 70 procent mellan åren 2010 och 

2030.  Vilka delar av omställningsarbetet rullar på i god takt, och var går det för långsamt? 

Finns det några områden där inget händer, eller där utvecklingen rentav går bakåt? 

Vi fokuserar mer på kollektiva trender än på individuella kommuner, men tar upp enskilda 

kommuner som sticker ut. 

Ett värdefullt analysverktyg är att dela upp kommunerna i enlighet med SKL:s 

kommungruppsindelning och studera utvecklingen i olika typer av kommuner separat. Detta 

är nödvändigt med tanke på att olika typer av kommuner har olika förutsättningar. 

Tillgången till kollektivtrafik och cykelvägar skiljer sig till exempel mycket åt mellan 

storstäder, pendlingskommuner och glesbygdskommuner. 

För att lättar kunna utläsa regionala trender och studera utvecklingen i olika landsändar 

grupperar vi också kommunerna på länsnivå. 

När vi beräknar genomsnitt över kommungrupper och län av kommunala indikatorers 

värden viktar vi i tillämpliga fall kommunerna efter deras folkmängd.   

En annan analysmetod är att studera spridningen mellan olika kommuner, och mellan olika 

kommungrupper och län. Stora skillnader i omställningens takt mellan likartade kommuner 

eller likartade län kan ses som ett tecken på att mycket går att förändra till det bättre om 

lokala eller regionala aktörer bestämmer sig för att göra det. 

För att spara plats beskriver vi inte källorna till datamaterialet i denna rapport, och vi 

definierar inte heller indikatorerna exakt. Sådana mer tekniska detaljer finns att läsa på 

sajten med de kommunala 2030-indikatorerna. När vi diskuterar en viss indikator i denna 

rapport ges alltid länkar till sajten där mer detaljerad information om denna indikator finns 

att läsa. 

Varje avsnitt i denna rapport analyserar en eller flera besläktade indikatorer, och inleds med 

en sammanfattning av slutsatserna, samt en bedömning av om utvecklingen går åt rätt håll. 

Denna bedömning kan vara av fyra slag: 1) positiv trend, 2) ingen tydlig trend, 3) negativ 

trend, eller 4) trenden kan ej avgöras. 

För de flesta indikatorer gäller de mest aktuella uppgifterna år 2018. I några enstaka fall har 

inte data för år 2018 hunnit offentliggöras när denna rapport publiceras. Då gäller de mest 

aktuella uppgifterna år 2017. I ytterligare några fall sammanställer vi de senaste tillgängliga 

uppgifterna, oavsett vilket år dessa gäller. 

Gröna Bilisters förhoppning är att denna rapport ska vara till hjälp för alla som vill skynda på 

omställningen av transportsektorn genom att agera lokalt och regionalt. Den ger en aktuell 

https://skl.se/tjanster/kommunerregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html
https://skl.se/tjanster/kommunerregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html
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lägesbeskrivning och pekar på vilka delar av omställningsprocessen, vilka kommuntyper och 

vilka landsändar som behöver ytterligare en skjuts framåt. 

Analyserna som erbjuds i rapporten är förhållandevis enkla och kortfattade. Datamaterialet 

som presenteras är å andra sidan omfattande. Gröna Bilister hoppas att denna rapport 

därmed ska utgöra ett gott underlag för den som vill upptäcka fler mönster och på egen 

hand dra slutsatser om det lokala och regionala omställningsarbetet. 

Rapporten är ett led i projektet Gröna kommuner på väg. Allt som händer inom detta projekt 

rapporteras löpande på Gröna Bilisters projektsida. 

Samarbetspartners 
De nationella 2030-indikatorerna som presenteras på samma sajt som de kommunala 2030-

indikatorerna är utvecklade av 2030-sekretariatet. 

Gröna Bilister utvecklade de kommunala 2030-indikatorer tillsammans med 2030-

sekretariatet och Klimatkommunerna. Dessa indikatorer förvaltas och utvecklas nu av Gröna 

Bilister inom ramen för projektet Gröna kommuner på väg, som stöds ekonomiskt av 

Trafikverket via deras bidrag till ideella organisationer. 

Denna rapport är framtagen av Gröna Bilister som ett led i projektet Gröna kommuner på 

väg, och har därmed också erhållit stöd via Trafikverkets bidrag till ideella organisationer. 

Andra indikatortjänster 
Sex myndigheter samarbetar inom samordningsuppdraget SOFT kring omställningen till 

fossilfria transporter. Uppdraget innefattar att följa upp hur denna omställning går. Detta 

görs bland annat via en samling öppet tillgängliga indikatorer. 

Klimatpolitiska rådet, Naturvårdsverket och Energimyndigheten driver det nya webbaserade 

verktyget Panorama, som visualiserar och vill bidra till att skynda på klimatomställningen i 

Sverige. Panorama innehåller indikatorer som visar hur omställningen går på nationell nivå, 

så kallade trender. 

Rådet för främjande av kommunala analyser (RKA) publicerar den öppna databasen Kolada, 

som innehåller en stor mängd kommunala indikatorer, varav flera beskriver 

transportsektorn. Sedan våren 2019 innehåller den också en mängd kommunala indikatorer 

kopplade till FN:s 17 globala mål för hållbar utveckling enligt Agenda 2030. Gröna Bilister 

använder data från dessa indikatorer till de kommunala 2030-indikatorerna. 

Organisationen Miljöfordon Sverige erbjuder tjänsten Miljöfordonsdiagnos, som alla Sveriges 

kommuner kan abonnera på. I webbverktyget till denna tjänst kan man följa en mängd 

klimat- och energirelaterade indikatorer som beskriver kommunkoncernernas 

fordonsflottor. Gröna Bilister använder data från dessa indikatorer till de kommunala 2030-

indikatorerna. 

http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag-2017
https://klimatkommunerna.se/
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag-2017
https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/samordiningsuppdrag-for-omstallning-av-transportsektorn/indikatorer-inom-soft/indikatorer-for-transportomstallningen/
https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/samordiningsuppdrag-for-omstallning-av-transportsektorn/indikatorer-inom-soft/indikatorer-for-transportomstallningen/
https://www.klimatpolitiskaradet.se/
https://www.klimatpolitiskaradet.se/panorama/
http://rka.nu/
https://www.kolada.se/index.php?_p=index
http://miljofordonsverige.se/
http://www.miljofordonsdiagnos.se/HTML/start.aspx
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Som ett led i det så kallade Energieffektiviseringsstödet publicerade SKL och 

Energimyndigheten den årliga rapporten Öppna jämförelser ς Energi och Klimat med 

kommunala indikatorer kring fordonsanvändandet i kommunkoncernen, till exempel 

körsträckor, använd mängd drivmedelsenergi, och den förnybara andelen av denna energi. 

Energieffektiviseringsstödet är nu avslutat, och den sista rapporten med dessa indikatorer 

publicerades 2015 med data för 2014. Gröna Bilister har använt data från 

Energieffektiviseringsstödet till de kommunala 2030-indikatorerna. 

Brist på dataunderlag om kommunens verksamhet 
Som nämndes i ovanstående avsnitt är Energieffektiviseringsstödet avslutat. Därmed 

uppdateras inte de indikatorer som redovisades inom detta projekt. Gröna Bilister har 

använt dessa data till några kommunala 2030-indikatorer. Följande indikatorer om 

kommunkoncernens fordon och drivmedelsanvändning kan därmed inte längre uppdateras: 

Index: Fossil energianvändning i kommunens fordon (H2) 

Övergripande nyckeltal: Energianvändning i kommunens fordon (K2) 

Bränslet: Andel förnybara drivmedel (B2A) 

 

Det underlag som saknas är körsträckor i kommunkoncernens fordon, användningen av 

drivmedelsenergi, och den förnybara andelen av denna energi. Gröna Bilister har försökt att 

på egen hand samla in dessa data från kommunerna, men brist på resurser har medfört att 

vi inte lyckats genomföra denna datainsamling med bibehållen kvalitet och jämförbarhet.  

Eftersom ovanstående kommunala 2030-indikatorer är inaktuella väljer Gröna Bilister att 

inte redovisa och analysera dem i denna rapport. De redovisas dock fortfarande på den 

interaktiva sajten. 

 

 

  

https://www.energimyndigheten.se/energieffektivisering/program-och-uppdrag/avslutade-program/Statligt-stod-till-energieffektivisering-i-kommuner-och-landsting/
https://skl.se/tjanster/merfranskl/oppnajamforelser/energiochklimat.4538.html
http://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/index/fossil-energianvandning-i-kommunens-fordon-h2-kv/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/overgripande-nyckeltal/energianvandning-i-kommunens-fordon-k2-kv/compare
http://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/branslet/andel-fornybara-drivmedel-b2a-kv/compare
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Kommunen som helhet (som geografiskt område) 

Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/ 

Indikatorer i denna grupp kan röra 

¶ alla invånare i kommunen (t.ex. hur nöjda de är med kollektivtrafiken), 

¶ egenskaper hos kommunen som geografiskt område (t.ex. vilka utsläpp som sker där 

eller hur mycket cykelväg där finns) 

¶ registreringar som hänförs till en viss kommun (t.ex. av personbilar) 

 

  

http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/
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Index 
Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/ 

Våra index visar graden av måluppfyllelse. De mål vi ställt upp för kommunen som helhet 

handlar om att användningen av fossila drivmedel i personbilar ska minska och resandet i 

kollektivtrafiken ska öka. Dessa val av mål beror dels på vilka förändringar på kommunal nivå 

vi anser vara angelägna och möjliga att nå, dels på vilken statistik som är tillgänglig.  

  

http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/
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Fossil energianvändning i personbilar (H2) 
 

 
 

Om drivmedelsförbrukningen per körd sträcka hos våra personbilar halveras, om den 

förnybara andelen i de drivmedel vi tankar dem med ökar från noll till femtio procent, och 

om vi halverar vår sammanlagda körsträcka per år, då minskar den fossila 

drivmedelsanvändningen till 

   

av sitt ursprungliga värde, motsvarande en minskning med 87,5 procent. 

Inspirerat av detta enkla faktum definierar vi vårt index H2 så att det indikerar hur långt vi 

kommit längs vägen mot målet att minska denna fossila drivmedelsanvändning med 80 

procent per capita till år 2030 jämfört med år 2010. Vi gör så genom att väga samman 

förändringarna i den genomsnittliga förbrukningen hos nya personbilar sedan dess, andelen 

förnybara drivmedel i vägtrafiken, samt förändringen av den genomsnittliga körsträckan per 

capita jämfört med år 2010. 

Var och en av de tre faktorer som bidrar till uppfyllelsen av målet för index H2 utgör en egen 

indikator. Vi kallar dem H2A (Bilen), H2B (Bränslet) och H2C (Beteendet). I figuren nedan 

visar vi hur de har samverkat sedan år 2010 för att nå 40 procents måluppfyllelse år 2018 för 

riket som helhet. Som jämförelse visas även motsvarande utveckling för 

föregångskommunen Vingåker. 

Dessutom jämförs utvecklingen hos de tre benen eller faktorerna Bilen, Bränslet och 

Beteendet med en referensutveckling då de bidrar lika mycket till att målet för index H2 

uppfylls exakt år 2030, och då utvecklingen mot målet tuffar på i jämn takt. På så vis kan vi 

svara på frågan vilket ben som i dagsläget bidrar mest, vilket ben som fått upp högst fart i 

rätt riktning ς och vilka ben som sackar efter, eller till och med går åt fel håll. 

 

Förklaring 

Detta index väger samman rörelserna hos omställningens tre ben bilen, bränslet och 

beteendet via data som är tillgängliga på kommunal nivå. Vi har valt att definiera index 

genom att använda så konkret och lättförståelig statistik som möjligt. 

Det fossila fotavtrycket från våra personbilar minskar om de blir energieffektivare (Bilen), 

körs med högre andel förnybara drivmedel (Bränslet), och körs kortare sträckor 

(Beteendet). Vi kombinerar dessa tre faktorer för att uppskatta förändringen av den fossila 

energi personbilar registrerade i en viss kommun skulle använda om de alla vore nya. 

Målet är att denna energi ska minska med 80 procent till år 2030, jämfört med år 2010. 

2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/
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Den exakta definitionen av hur de tre faktorerna H2A, H2B och H2C vägs samman till graden 

av måluppfyllelse H2 ges på denna webbsida. 

Målet som uttrycks genom index H2 är inspirerat av den statliga utredningen Fossilfrihet på 

väg, där det talas om att det är möjligt att minska användningen av fossil drivmedelsenergi i 

vägtrafiken med 80 procent mellan åren 2010 och 2030. 

På riksnivå följs användningen av denna fossila drivmedelsenergi upp i index H1, med målet 

om en minskning med 80 procent till år 2030. Det kommunala målet i index H2 är 

förmodligen lättare att nå, dels eftersom energieffektiviteten i nya personbilar kan förväntas 

öka snabbare än för alla fordon som rullar på våra vägar sammantaget, dels eftersom en 

större andel förnybara drivmedel förväntas tankas i nya personbilar än i andra fordon. 

2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/info2/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2013/12/sou-201384/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2013/12/sou-201384/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/fossil-energianvandning-i-vagtrafiken-h1/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/
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Det kommunala målet som uttrycks i index H2 blir därmed ett spjutspetsmål. Om 

kommunerna uppnår det till år 2030 finns det god chans att vi med viss fördröjning uppnår 

det nationella målet att minska den fossila drivmedelsanvändningen med 80 procent. 

I detta avsnitt analyserar vi först de tre faktorerna energieffektivare fordon H2A (Bilen), 

ökande andel förnybara drivmedel H2B (Bränslet), och kortare körsträckor H2C (Beteendet) 

som bidrar till att uppfylla målet H2. Till sist analyserar vi vägen mot detta mål. 
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Bilen: Genomsnittlig energieffektivitet hos nya personbilar (H2A) 
 

 

 
 

Denna indikator anger den genomsnittliga energiförbrukningen per körd sträcka hos en 

nyregistrerad personbil, givet den certifierade drivmedelsförbrukningen och drivmedlens 

energiinnehåll.  Siffran gäller de fordon som registreras i den aktuella kommunen. Denna 

siffra påverkas av var företag registrerar sina fordon och speglar därför inte nödvändigtvis 

kommuninvånarnas beteende. Till exempel är många hyrbilar registrerade i Solna. 

På nationell nivå har energiförbrukningen per körd sträcka hos de nya bilarna minskat 

kontinuerligt under en följd av år: från 69 kWh/100 km vid mätperiodens början år 2006 till 

49 kWh/100 km år 2016. 

Men år 2017 skedde ett besvärande trendbrott: de nya bilarnas energieffektivitet 

försämrades något jämfört med föregående år. Denna negativa trend fortsatte under år 

2018. Detta beror på en ökande andel bensinbilar på den energieffektivare dieselns 

bekostnad, och att detta ännu inte vägs upp av en ökande andel elbilar. Därtill sker ett 

fortsatt skifte från mer konventionella fordonstyper till SUV:ar och andra livsstilsfordon, som 

typiskt är något mindre energieffektiva. 

Från den 1 september 2018 ska förbrukning och utsläpp hos alla nya bilar certifieras enligt 

den nya körcykeln WLTP, som ger högre förbrukningsvärden än den tidigare körcykeln NEDC. 

Enligt SCB fördes dock värdena enligt NEDC in i Vägtrafikregistret under hela 2018, så att 

bytet av körcykel inte kan förklara trenden detta år att energieffektiviteten försämrades. 

De kommuner där det säljs energieffektivast nya personbilar är i huvudsak mindre och 

mellanstora kommuner i landets södra del, medan de mest energislukande bilarna säljs i 

Bedömning 

Negativ trend 

Analys i sammanfattning 

Nya bilar i Sverige har blivit kontinuerligt snålare under en lång följd av år, men denna 

utveckling bröts år 2017 och den genomsnittliga förbrukningen har nu ökat två år i rad. I 

det längre perspektivet har energieffektiviteten ökat snabbare i urbana områden än i 

glesbygden, och snabbare i söder än i norr. År 2010 fanns ingen tydlig skillnad mellan stad 

och land och mellan söder och norr, men år 2018 var skillnaden påtaglig. Trots detta finns 

det kommuner i glesbygd och kommuner i norr där de nya bilarna är lika snåla som i de 

bästa kommunerna. 

2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/bilen/andel-nya-fordon-som-kan-koras-med-nollutslapp-b1j-kh/
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glesbygdskommuner i landets norra del. På den heat map som visas nedan markeras de tre 

toppkommunerna, och en tio-i-topplista för energieffektivitet visas. 

 

 
 

På kartan motsvarar rött hög energiförbrukning per körd sträcka och grönt låg förbrukning, 

med vitt mittemellan. 

Hammarös förstaplats beror på att en ovanligt hög andel laddbara bilar registrerades här år 

2018. Av 586 nyregistrerade personbilar var 186 elbilar och 17 var laddhybrider. En elbil är i 

runda tal tre gånger mer energieffektiv än en konventionell bil med förbränningsmotor. 

Dock registrerades nästan alla elbilar i Hammarö av hyrbilsföretag, vilket snedvrider 

statistiken. 

Bonusen på 60 000 kr till elbilar har gjort det attraktivt att köpa och registrera dem i Sverige 

för att sedan exportera dem. En stor del av exporten går till Norge. Denna handel kan också 

http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/compare/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/compare/
http://www.gronabilister.se/arkiv/pressmeddelanden/pressmeddelanden-2019/22-1-nyregistreringar-av-fossiloberoende-bilar-ar-2018-sma-kommuner-i-topp


 
 

Gröna Bilister: Gröna kommuner på väg 2019 ς Lägesrapport och trendspaning 

 

25 

påverka statistiken för vissa kommuner, men Gröna Bilister varken kan eller vill peka ut 

någon enskild aktör eller kommun. 

Personbilarnas energieffektivitet är i stort sett proportionell mot deras koldioxidutsläpp ur 

avgasröret. Bilar som körs på fordonsgas släpper ut 20-25 procent mindre koldioxid per 

energienhet bränsle än bilar som körs på bensin, diesel eller etanol ς och bilar som körs på el 

släpper inte ut någon koldioxid alls vid körning. 

Hösten 2017 analyserade Gröna Bilister de certifierade koldioxidutsläppen från bilar i 

Sveriges alla kommuner. Vi kom fram till att kommuner i urbaniserade regioner vaknade 

först och efterfrågade koldioxidsnåla nya personbilar. År 2006 släppte de nya bilarna från 

sådana kommuner ut mest koldioxid, nu släpper de ut minst. Spridningen i utsläpp mellan 

alla Sveriges kommuner minskar, vilket antyder att konsumenter i allt fler delar av landet nu 

aktivt börjat välja bilar med låga utsläpp. Även glesbygdskommunerna har vaknat. 

För att återgå till energieffektiviteten som mått så syns den minskade spridningen mellan 

kommunerna i nedanstående histogram. För år 2018 är fördelningens svans till höger 

betydligt bredare och längre än den till vänster, vilket betyder att de sämsta kommunerna 

vad gäller energieffektivitet sackar efter rejält. Denna svans består till allra största delen av 

små kommuner norr om Dalälven. Denna svans av eftersläntrare var inte alls lika påtaglig år 

2006, innan omställningen till energieffektiva fordon tog fart på allvar. 

Det faktum att kommuner i urbaniserade områden vaknade först exemplifieras av att det år 

2006 fanns flera kommuner i Stockholmsregionen i bottenligan vad gäller energieffektivitet, 

nämligen Danderyd, Lidingö, Nacka och Stockholm. Så är det inte längre, även om de nya 

bilarna i Lidingö fortfarande är törstigare än det nationella genomsnittet, förmodligen på 

grund av en förkärlek för stora, dyra bilar i denna rika kommun. 

 

http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/24/11-stora-kommuner-leder-utvecklingen-mot-koldioxidsnala-bilar
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/danderyd
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/lidingo
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/nacka
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/stockholm
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I tabellen nedan visas den genomsnittliga energieffektiviteten hos de nyregistrerade 

personbilarna redovisad länsvis åren 2010 och 2018. Slutsatsen att den norra halva av landet 

halkar efter i omställningen till energieffektiva fordon blir åter tydlig. År 2010 skilde sig inte 

länen i den södra och norra delen av landet påtagligt, men år 2018 hade en tydlig skillnad 

uppstått. 

Denna skillnad mellan norr och söder är också möjlig att skönja om vi istället jämför de 

kommuner i respektive län där de energieffektivaste personbilarna registrerades år 2018. 

Det finns dock undantag. Leksand var den elfte bästa kommunen i landet vad gäller 

energieffektivitet, medan de nya bilarna i Dalarna som helhet var törstigare än 

riksgenomsnittet. Förutom Hammarö ligger Forshaga högt upp på plats 13 i ligan över 

kommuner med energieffektiva nya bilar, trots att Värmland som helhet halkar efter riket 

som helhet. Det finns alltså inget som hindrar små kommuner längre norrut från att ligga 

långt fram i omställningen till energieffektivitet. 
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http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/leksand/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/forshaga/
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Energieffektivitet hos nya personbilar: redovisning per län (kWh/100 km) 

Län 2010 2018 Bästa kommun 2018 

Blekinge 57,9 50,8 Karlskrona 50,3 
Dalarna                                        58,3 52,6 Leksand 48,0 
Gotland                                           56,5 48,8 Gotland 48,8 
Gävleborg                                          57,7 52,8 Nordanstig 50,7 
Halland                                            57,1 51,4 Varberg 49,2 
Jämtland                                     61,0 54,1 Berg 52,6 
Jönköping 58,6 51,9 Jönköping 51,0 
Kalmar                                             57,5 52,8 Hultsfred 50,9 
Kronoberg 57,8 52,0 Uppvidinge 51,0 
Norrbotten 58,1 54,3 Piteå 50,4 
Skåne 58,0 51,9 Lund 46,2 
Stockholm 58,6 49,7 Sundbyberg 40,9 
Södermanland 56,9 51,6 Vingåker 45,2 
Uppsala 56,8 51,0 Uppsala 50,5 
Värmland 57,0 51,7 Hammarö 36,0 
Västerbotten 58,9 54,0 Robertsfors 51,1 
Västernorrland 58,3 53,5 Timrå 51,7 
Västmanland 58,0 52,3 Hallstahammar 51,3 
Västra Götaland 56,0 50,7 Orust 45,9 
Örebro 57,1 51,4 Laxå 43,0 
Östergötland 56,9 51,3 Linköping 50,0 
RIKET 57,7 50,9 Hammarö 36,0 

 

I nedanstående tabell är istället den genomsnittliga energieffektiviteten hos de 

nyregistrerade personbilarna uppdelad per typ av kommun, enligt SKL:s 

kommungruppsindelning. Det är tydligt att energieffektiviteten ökat snabbare mellan åren 

2010 och 2018 i urbana områden än i glesbygden. År 2010 fanns ingen uppenbar skillnad 

mellan stad och land, men år 2018 minskade energieffektiviteten gradvis ju längre bort från 

storstadsområdena vi rör oss. 

Delvis som en följd av detta har skillnaderna mellan olika typer av kommuner ökat. År 2010 

var differensen mellan bästa och sämsta kommungrupp 2,1 kWh/100 km, medan den var 3,7 

kWh/100 km år 2017. 

Vi ser alltså en gradvis segregering i bilköparbeteendet mellan norr och söder och mellan 

landsbygd och stad, där glesbygden i norr sackar efter i omställningen till  energieffektivitet. 

Likväl var det ingen påfallande skillnad mellan de bästa kommunerna i varje kommungrupp 

år 2018. Precis som det inte verkar finnas något som hindrar invånare i kommuner i norr att 

köpa snåla bilar finns det uppenbarligen inget som hindrar invånare i glesbygdskommuner 

att göra detsamma. 

https://skl.se/tjanster/kommunerregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html
https://skl.se/tjanster/kommunerregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html
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Energieffektivitet hos nya personbilar: redovisning per kommungrupp (kWh/100 km) 

 

Kommungrupp 2010 2018 Bästa kommun 2018 

A1. Storstäder 57,9 50,3 Stockholm 49,5 
A2. Pendlingskommun nära storstad                                        57,5 50,3 Sundbyberg 40,9 
B3. Större stad                                           58,1 51,4 Lund 46,2 
B4. Pendlingskommun nära större stad                                          57,1 51,3 Hammarö 36,0 
B5. Lågpendlingskommun nära större stad                                            56,9 51,7 Laxå 43,0 
C6. Mindre stad/tätort                                     57,5 51,7 Gotland 48,7 
C7. Pendlingskommun nära mindre stad/tätort                                       57,2 52,0 Vingåker 45,2 
C8. Landsbygdskommun                                             57,8 54,0 Åmål 49,3 
C9. Landsbygdskommun med besöksnäring 59,0 53,8 Leksand 48,0 
RIKET 57,7 50,9 Hammarö 36,0 

 

 

 

 

 

 

  

Lästips 

Gröna Bilisters artikel Stora kommuner leder utvecklingen mot koldioxidsnåla bilar 

www.gronabilister.se/bilkorande-storstad-landsbygd 

 

Gröna Bilisters rapport Koldioxidutsläpp från fordon i Sveriges kommuner 

http://www.gronabilister.se/bilkorande-storstad-landsbygd
http://www.gronabilister.se/koldioxidutslaapp-fraan-fordon-i-sveriges-kommuner.pdf?cms_fileid=c176551a683a08cc703ae127e163531f


 
 

Gröna Bilister: Gröna kommuner på väg 2019 ς Lägesrapport och trendspaning 

 

29 

Bränslet: Andel förnybara drivmedel i vägtrafiken (H2B) 
 

 

 
 

För att uppskatta den fossila energianvändning i personbilar i alla rikets kommuner som 

redovisas i index H2 utgår vi från det nationella medelvärdet på andel förnybar energi i 

vägtrafiken. 

I indikator B2A redovisas en förnybar andel drivmedelsenergi som levereras till alla 

kommuner (se sidan X). Denna baseras på den kommunala och regionala energistatistiken 

(KRE). Av flera skäl bedömer vi dock att dessa uppgifter inte är tillräckligt rättvisande för att 

användas som underlag till index H2. För det första redovisas de med mer än ett års 

fördröjning. För det andra speglar drivmedelsleveranserna inom kommunens gränser inte 

nödvändigtvis hur bilarna som är registrerade i kommunen tankas. Man tankar ofta sin bil i 

en annan kommun, och genomfartstrafik av bilar från andra kommuner tankas inom 

kommunens gränser. För tredje har statistiken över kommunala drivmedelsleveranser 

brister när det gäller fordonsgas och biodiesel.    

Bedömning 

Positiv trend 

Analys i sammanfattning 

Andelen förnybara drivmedel i vägtrafiken har ökat i accelererande takt under en följd av 

år. Ökningstakten har dock bromsat in något sedan år 2017. Det finns statistik över hur 

stor mängd drivmedel som levereras till alla enskilda kommuner. Dessa leveranser 

redovisas i indikator B2A. Vi bedömer dock inte att denna statistik utgör ett lämpligt 

underlag till index H2. Därför tilldelas alla kommuner samma riksgenomsnitt av andelen 

förnybara drivmedel som tankas. 

http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/branslet-fornybarhet-h2b-kh/
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Beteendet: Genomsnittlig körsträcka i personbil (H2C) 
 

 

 
 

Denna indikator anger den sammanlagda sträcka alla personbilar som är registrerade i en 

viss kommun kör per år, dividerat med denna kommuns folkmängd samma år. Denna siffra 

påverkas av var företag registrerar sina fordon och speglar därför inte nödvändigtvis 

kommuninvånarnas beteende. Till exempel är många hyrbilar registrerade i Solna. 

På nationell nivå har körsträckan per capita har knappast alls förändrats sedan 2006 års siffra 

på 681 mil. Från en bottennotering år 2013 på 651 mil körsträckan sedan dess ökat något till 

669 mil år 2018. Detta kan sättas i samband med att resandet i kollektivtrafik endast har 

ökat marginellt under denna tidsperiod, och gång och cykel inte alls. Detta kan i sin tur ha att 

göra med en bristande tilltro till att kollektivtrafiken kan lösa ens transportbehov, en 

regionförstoring som generellt ökar avstånden, och ett ökat välstånd som gör att 

milkostnaden är en allt mindre del av hushållens disponibla inkomst. Lägg därtill en fortsatt 

stimulans att välja bilen, bland annat genom reseavdragets utformning. 

Körsträckorna per capita är naturligt nog längst i glesbygd med stora avstånd och dåligt 

utbyggd kollektivtrafik, och kortast i de tre storstadsområdena. På den heat map som visas 

nedan är kommuner med långa körsträckor markerade i rött och kommuner med korta 

Bedömning 

Ingen tydlig trend 

Analys i sammanfattning 

Den sträcka en genomsnittlig svensk sitter bakom ratten per år har varit ungefär konstant 

sedan år 2006. Fördelningen bland alla kommuner av dessa körsträckor har inte heller 

förändrats. Detta kan sättas i samband med att resandet i kollektivtrafik endast har ökat 

marginellt under denna tidsperiod, och gång och cykel inte alls. Det är dock slående att 

körsträckorna i Skåne, Stockholms län och Västra Götalands län har minskat något mellan 

åren 2010 och 2018, medan körsträckorna har ökat i alla andra län utom på Gotland. Detta 

antyder att alternativen till bilen börjar vinna mark i storstadsområdena, medan bilismen 

tvärtom ökar i övriga delen av landet. Denna tolkning bekräftas när körsträckorna delas 

upp per kommungrupp. Körsträckorna per person i storstäder och i pendlingskommuner 

nära storstäder har minskat något under dessa år, medan dessa körsträckor i alla andra 

kommungrupper har ökat. Kanske beror det minskande bilkörandet i storstadsområdena 

på att allt fler i dessa områden väljer spårburen lokal och regional kollektivtrafik. Resandet 

med denna kollektivtrafik har nämligen ökat under samma tidsperiod.   

http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/beteendet-korstracka-h2c-kh/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/beteendet-korstracka-h2c-kh/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/resestrackor-i-kollektivtrafiken-h4-kh/resestracka-h4a-kh/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/resestrackor-i-olika-transportslag-b3a/inrikes-transporter/g%C3%A5ng-cykel-moped
https://www.dn.se/nyheter/sverige/fakta-i-fragan-ar-bensinen-ovanligt-dyr-i-sverige/?fbclid=IwAR3Zm0drqoknnMx1U-rtSBtRsIxtFHJw6E6wSuZt5eRNaHqvi5NewobWjlc
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/beteendet-korstracka-h2c-kh/compare/
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körsträckor markerade i grönt, med vitt mittemellan. En tio-i-topplista med de kommuner 

där körsträckorna är kortast visas också. Man ska dock hålla i minnet att det inte går att 

värdera kommunerna utifrån dessa körsträckor på grund av deras förutsättningar är helt 

olika.  

 

 
 

I diagrammet nedan visas istället fördelningen av körsträckor per capita över alla 290 

kommuner. Dessa histogram ser ungefär likadana ut för åren 2006, 2010 och 2018 - Inga 

tydliga trender kan avläsas. Det ser alltså ut som om våra körmönster skulle vara mer eller 

mindre förstenade sedan år 2006. 

Dock har körsträckorna i kommunerna med allra lägst körsträckor minskat ytterligare något. 

Dessa kommuner ligger i storstadsområdena, och detta kan vara ett tecken på att 

beteendeförändringar är på gång i dessa områden. 
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Denna tolkning får ytterligare stöd när vi listar de genomsnittliga körsträckorna per capita i 

varje län snarare än i varje kommun (se tabell nedan). Det är slående att körsträckorna i 

Skåne, Stockholms län och Västra Götalands län har minskat något mellan åren 2010 och 

2018, medan körsträckorna har ökat i alla andra län utom på Gotland. Detta antyder att 

alternativen till bilen börjar vinna mark i storstadsområdena, medan bilismen tvärtom ökar i 

övriga delen av landet. 

 

Körsträckor: redovisning per län (mil/capita) 

Län 2010 2018 Bästa kommun 2018 

Blekinge 694 706 Karlskrona 682 
Dalarna                                        756 782 Borlänge 663 
Gotland                                           706 695 Gotland 695 
Gävleborg                                          708 712 Gävle 629 
Halland                                            726 731 Halmstad 653 
Jämtland                                     776 792 Östersund 701 
Jönköping 720 751 Tranås 665 
Kalmar                                             734 750 Västervik 663 
Kronoberg 733 743 Växjö 673 
Norrbotten 753 758 Luleå 676 
Skåne 659 654 Malmö 471 
Stockholm 590 589 Sundbyberg 407 
Södermanland 673 683 Oxelösund 616 
Uppsala 648 637 Uppsala 544 
Värmland 759 766 Karlstad 668 
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Västerbotten 668 672 Umeå 570 
Västernorrland 729 742 Härnösand 656 
Västmanland 665 680 Västerås 628 
Västra Götaland 662 660 Göteborg 491 
Örebro 680 685 Örebro 615 
Östergötland 646 664 Linköping 583 
RIKET 666 669 Sundbyberg 407 

 

Denna tolkning bekräftas när vi istället delar upp körsträckorna enligt SKL:s 

kommungruppsindelning (se tabell nedan). Körsträckorna per person i storstäder och i 

pendlingskommuner nära storstäder har minskat något under dessa år, medan dessa 

körsträckor i alla andra kommungrupper har ökat. Kanske beror det minskande bilkörandet i 

storstadsområdena på att allt fler i dessa områden väljer spårburen lokal och regional 

kollektivtrafik. Resandet med sådan kollektivtrafik har nämligen ökat markant under samma 

tidsperiod. 

  

Körsträckor: redovisning per kommungrupp (mil/capita, samt procentuell andel av 
sammanlagd körsträcka i Sverige) 

 

Kommungrupp 2010 2018 
Andel 
2018 

Bästa kommun 2018 

A1. Storstäder 543 525 14,4 Malmö 471 
A2. Pendlingskommun nära storstad                                        645 627 17,4 Sundbyberg 407 
B3. Större stad                                           617 644 22,8 Uppsala 544 
B4. Pendlingskommun nära större stad                                          767 772 9,6 Landskrona 567 
B5. Lågpendlingskommun nära större stad                                            753 764 7,0 Tranås 665 
C6. Mindre stad/tätort                                     715 732 13,9 Katrineholm 642 
C7. Pendlingskommun nära mindre stad/tätort                                       780 803 7,1 Oxelösund 616 
C8. Landsbygdskommun                                             796 809 5,9 Hällefors 698 
C9. Landsbygdskommun med besöksnäring 851 852 1,9 Borgholm 789 
RIKET 666 669 100 Sundbyberg 407 
 

Den svaga men ganska säkra trenden att körsträckorna ökar utanför storstadsområdena kan 

tyckas märklig mot bakgrund av den senaste tidens debatt om hur stigande bränslepriser 

drabbar dem som bor på landsbygden. När det gäller den önskvärda omställningen på 

nationell nivå mot mindre bilåkande är dock resemönstren på den utpräglade landsbygden 

av mindre betydelse. 

I tabellen ovan visas andelen av den sammanlagda körsträckan i Sverige som sker i 

personbilar registrerade i en given kommungrupp.  Om vi räknar kommungrupperna B5, C7, 

C8 och C9 som utpräglad landsbygd sker endast drygt 20 procent av den sammanlagda 

körsträcka i bilar som registrerade här. 

https://skl.se/tjanster/kommunerochregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html
https://skl.se/tjanster/kommunerochregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/fordelning-mellan-vag-och-sparburen-kollektivtrafik-b3d/resestrackor/
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Desto viktigare är resemönstren i mer urbana områden. Därför är det glädjande att 

bilkörandet redan börjat minska i storstadsområdena. Vi ser också stora möjligheter till 

överflyttning från bilen till kollektivtrafik, gång och cykel i mellanstora städer och 

pendlingskommuner. Detta analyseras under indikatorerna B3B, B3C och B3G (sidan X).  
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Lästips 

Gröna Bilisters artikel Bilkörandet minskar i storstaden men ökar på landsbygden: 

www.gronabilister.se/bilkorande-storstad-landsbygd 

http://www.gronabilister.se/bilkorande-storstad-landsbygd
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Måluppfyllelse: Fossil energianvändning i personbilar (H2) 
 

 

 
 

Måluppfyllelsen för index H2 väger samman rörelserna hos omställningens tre ben bilen, 

bränslet och beteendet. Den fossila energianvändningen i våra personbilar minskar om de 

blir energieffektivare (Bilen ς indikator H2A), körs med högre andel förnybara drivmedel 

(Bränslet ς indikator H2B), och körs kortare sträckor (Beteendet ς indikator H2C). Vi 

kombinerar dessa tre faktorer för att uppskatta förändringen av den fossila energi 

personbilar registrerade i en viss kommun skulle använda om de alla vore nya. Målet är att 

denna energi ska minska med 80 procent till år 2030, jämfört med år 2010. på sidan 20 för 

en mer utförlig förklaring till index H2. 

Det som skiljer graden av måluppfyllelse i olika kommuner åt är förändringen sedan år 2010 

av energieffektiviteten hos de nya personbilar som är registrerade i kommunen (indikator 

H2A), och förändringen sedan dess av den genomsnittliga körsträckan per kommuninvånare 

(indikator H2C). Andelen förnybara drivmedel (indikator H2B) antas däremot vara 

densamma i alla kommuner, på grund av begränsningar i den tillgängliga kommunala 

bränslestatistiken (indikator B2A). 

Bedömning 

Positiv trend 

Analys i sammanfattning 

Användningen av fossil bensin och diesel i personbilar minskar i kommuner där 

privatpersoner och företag köper allt mer energieffektiva nya fordon, eller där de börjar 

välja andra färdsätt än bilen. Då blir måluppfyllelsen av index H2 hög, liksom då vi övergår 

till förnybara drivmedel. Gröna Bilister lyfter fram småstadskommunen Vingåker som 

föredöme. Där har energieffektiviteten i nyregistreringarna ökat snabbt de senaste åren, 

och körsträckorna har vänt brant nedåt, vilket lett till att Vingåker redan vandrat mer än 

hälften av vägen mot målet för år 2030. Index H2 fångar in förändringar i rätt riktning 

oavsett hur situationen såg ut basåret 2010. Därför har alla kommuner chans till hög 

måluppfyllelse. Ändå ligger storstadsområdena en bra bit före resten av landet. De 

mellanstora städerna börjar däremot tappa mark i omställningsarbetet, och har blivit 

omsprungna av många kommuner längre ut på landsbygden. I riket som helhet bromsar 

tyvärr omställningen till en fossiloberoende personbilsflotta in, eftersom SUV-trenden 

med onödigt stora och törstiga bilar fortsätter, och eftersom körsträckorna inte minskar. 

Den ökande inblandningen av biodrivmedel gör dock att vi fortfarande rör oss åt rätt håll, 

om än långsamt.  

http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/maluppfyllelse-h2-kh/


 
 

Gröna Bilister: Gröna kommuner på väg 2019 ς Lägesrapport och trendspaning 

 

36 

Kommuner där energieffektiviteten hos de nya personbilarna ökat och körsträckorna 

minskat får hög grad av måluppfyllelse, och kommuner där energieffektiviteten minskat och 

körsträckorna ökat får låg grad av måluppfyllelse. På den heat map som visas nedan 

markeras de tre toppkommunerna, och en tio-i-topplista för måluppfyllelsen visas. 

 

 
 

Topplistan präglas av särskilda förhållanden i några kommuner som gör att den tyvärr inte 

speglar det lokala omställningsarbetet fullt ut. Många hyrbilsföretag registrerar sina bilar i 

Solna. Dessa bilar ligger ofta i teknisk framkant och är till exempel ofta elektrifierade. Det ger 

hög energieffektivitet. Samtidigt medför det stora antalet registrerade personbilar att 

körsträckan per kommuninvånare blir låg. År 2018 registrerades ett stort antal elbilar på ett 

hyrbilsföretag i Hammarö, vilket snedvrider statistiken. Ett stort leasingföretag flyttade år 

2011 från Malmö till Lund, vilket medförde att körsträckan per kommuninvånare i Malmö 

sjönk drastiskt, eftersom denna indikator H2A baseras på antalet personbilar som är 

registrerade i den aktuella kommunen. 

http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/maluppfyllelse-h2-kh/compare/
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Gröna Bilister väljer att lyfta fram Vingåker som en förebild med sin tredjeplats på 

topplistan. De senaste åren har energieffektiviteten hos de nya personbilar som registreras i 

Vingåker ökat markant, på tvärs mot den olyckliga trenden i riket som helhet. Samtidigt har 

körsträckorna per invånare vänt nedåt. En överblick av hur detta bidrar till Vingåkers höga 

grad av måluppfyllelse på 56 procent ges i figuren på sidan 17. 

I diagrammet nedan visas fördelningen av måluppfyllelse för index H2 i alla 290 kommuner. 

Basåret 2010 var måluppfyllelsen hos alla kommuner 7,1 procent, på grund av definitionen 

av index H2. Denna siffra motsvarar den förnybara andelen drivmedel i Sverige år 2010. 

Sedan dess har spridningen mellan kommunerna så klart ökat. Lejonparten av alla 

kommuner håller sig inom ett begränsat intervall av måluppfyllelsegrad, vilket är ett tecken 

på att beteendemönster när det gäller val av bil och färdsätt i enskilda kommuner i stor 

utsträckning bestäms av beteendemönster på riksnivå. Än så länge har det visat sig svårt att 

få en kommun att drastiskt sticka ut som föredöme genom lokalt engagemang och lokala 

initiativ. 

 

 
 

I tabellen nedan visas regionala skillnader i grad av måluppfyllelse. Gotlands län ligger i topp 

med 43,1 procent. Men detta län är också en kommun, och bör snarare jämföras med andra 

kommuner. Bland de övriga länen ligger Stockholm i topp med 42,3 procent, följt av Skåne 

med 40,1 procent och Uppsala med 39,8 procents måluppfyllelse. 
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http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/bilen-energieffektivitet-h2a-kh/ving%C3%A5ker
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/beteendet-korstracka-h2c-kh/ving%C3%A5ker
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2-kh/info2/
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Måluppfyllelse för fossil energianvändning i nya personbilar: 
redovisning per län (procent) 

Län 2014 2018 Bästa kommun 2018 

Blekinge 28,7 39,0 Karlskrona 40,5 
Dalarna                                        24,9 34,9 Leksand 49,0 
Gotland                                           30,1 43,1 Gotland 43,1 
Gävleborg                                          26,5 36,1 Ljusdal 38,7 
Halland                                            27,2 37,5 Laholm 44,4 
Jämtland                                     26,3 37,1 Åre 44,5 
Jönköping 28,4 36,0 Jönköping 38,7 
Kalmar                                             26,7 34,5 Hultsfred 41,2 
Kronoberg 28,0 37,1 Älmhult 42,7 
Norrbotten 22,0 34,1 Piteå 38,6 
Skåne 30,7 40,1 Malmö 52,0 
Stockholm 32,9 42,3 Solna 70,8 
Södermanland 26,8 36,0 Vingåker 55,7 
Uppsala 27,8 39,8 Uppsala 42,3 
Värmland 26,8 36,4 Hammarö 60,2 
Västerbotten 24,9 35,4 Lycksele 42,4 
Västernorrland 25,1 34,8 Härnösand 40,7 
Västmanland 26,6 35,9 Sala 39,4 
Västra Götaland 28,6 37,8 Trollhättan 50,0 
Örebro 26,6 37,2 Laxå 47,7 
Östergötland 27,5 35,4 Kinda 41,0 
RIKET 30,1 39,7 Solna 70,8 

 

I de medelvärden för respektive län som visas i tabellen ovan är de ingående kommunerna 

viktade efter folkmängd. 

Länen som ligger i topp är relativt tättbefolkade med stora städer. Man skulle därför kunna 

misstänka att sådana län har lättare att ställa om. Man ska dock komma ihåg att graden av 

måluppfyllelse definieras relativt - det är förändringarna sedan år 2010 i val av bil och 

färdsätt som spelar roll, inte utgångsläget. Därför bör glesbygdslän och glesbygdskommuner 

i princip kunna överträffa storstadsområdena. 

För att undersöka detta visar vi i tabellen nedan graden av måluppfyllelse i olika 

kommungrupper. För att beräkna denna måluppfyllelse viktas de kommuner som ingår i en 

given kommungrupp efter sin folkmängd, liksom vid beräkningen av de länsvisa 

medelvärdena. 

 

 

https://skl.se/tjanster/kommunerochregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html
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Måluppfyllelse för fossil energianvändning i nya personbilar: 
redovisning per kommungrupp (procent) 

 

Kommungrupp 2014 2018 Bästa kommun 2018 

A1. Storstäder 36,7 44,2 Malmö 52,0 
A2. Pendlingskommun nära storstad                                        30,1 41,8 Solna 70,8 
B3. Större stad                                           27,1 35,7 Trollhättan 50,0 
B4. Pendlingskommun nära större stad                                          26,6 37,5 Hammarö 60,2 
B5. Lågpendlingskommun nära större stad                                            25,1 36,0 Laxå 47,7 
C6. Mindre stad/tätort                                     26,5 36,3 Gotland 43,1 
C7. Pendlingskommun nära mindre stad/tätort                                       24,2 34,7 Vingåker 55,7 
C8. Landsbygdskommun                                             24,2 33,4 Vansbro 42,5 
C9. Landsbygdskommun med besöksnäring 24,8 36,7 Leksand 49,0 
RIKET 30,1 39,7 Solna 70,8 

 

År 2014 var trenden tydlig att måluppfyllelsen trots den relativa definitionen försämrades 

gradvis när vi rörde oss ut från storstadsområdena mot glesbygden. Detta kan delvis sättas i 

samband med slutsatsen i analysen av indikator H2A ovan att omställningen till en 

energieffektiv personbilsflotta har gått snabbare i storstaden än i glesbygden. 

År 2018 är bilden delvis en annan. De större städerna (kommungrupp B3) halkar efter i 

loppet mot 100 procent måluppfyllelse, och är nu omsprungna av kommungrupperna B4, B5, 

C6 och C9 längre ut på landsbygden. I synnerhet turistorterna på landsbygden 

(kommungrupp C9) har ryckt upp sig rejält. 

Något måste uppenbarligen göras för att få fart på omställningen till hållbar mobilitet i de 

mellanstora städerna. Det är viktigt för omställningen i riket som helhet eftersom hela 24 

procent av Sveriges befolkning bor i dessa kommuner, och 23 procent av allt bilkörande sker 

här.  

Gröna Bilisters analyser av resvaneundersökningar visar att något verkligen kan göras i de 

mellanstora städerna (kommungrupp B3), och Gröna Bilisters böcker om hållbar 

samhällsplanering i städer av denna typ visar vad som redan har gjorts och vad som kan 

göras ännu bättre. Se rutan med lästips nedan! 
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Lästips 

Gröna Bilisters nya bok Vänd pyramiden! Planera för en hållbar mobilitet: 

www.gronabilister.se/vandpyramiden 

Gröna Bilisters bok Hållbar mobilitet från Umeå till Malmö ς rapport från en rundresa 

bland svenska kommuner: www.gronabilister.se/hallbar-mobilitet-fran-umea-till-malmo 

Gröna Bilisters artikel Resvaneundersökningar från 160 kommuner visar var bilberoendet 

kan brytas: www.gronabilister.se/resvaneundersokningar-fran-160-kommuner-visar-var-

bilberoendet-kan-brytas 

http://www.gronabilister.se/vandpyramiden
http://www.gronabilister.se/hallbar-mobilitet-fran-umea-till-malmo
http://www.gronabilister.se/resvaneundersokningar-fran-160-kommuner-visar-var-bilberoendet-kan-brytas
http://www.gronabilister.se/resvaneundersokningar-fran-160-kommuner-visar-var-bilberoendet-kan-brytas
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Resesträckor i kollektivtrafiken (H4) 
 

 
 

Inspirerade av Svensk kollektivtrafiks så kallade fördubblingsmål formuleras målet att 

färdsträckan per person i kollektivtrafiken ska fördubblas mellan åren 2010 och 2030.  

För kommuner gäller måluppfyllelsen den lokala eller regionala kollektivtrafiken i det län 

kommunen tillhör. För riket som helhet innefattas även längre, länsöverskridande resor. 

Därför blir färdsträckan per capita högre för riket än för de flesta län. 

Målet för index H4 skiljer sig från Svensk Kollektivtrafiks fördubblingsmål. Det finns två 

sådana mål. Det första innebär att kollektivtrafikens marknadsandel ska fördubblas från år 

2006 till 2030. Denna marknadsandel beräknas som antalet resor med kollektivtrafik och taxi 

dividerat med antalet resor med kollektivtrafik, taxi, bil, moped och MC. Denna kvot 

uppskattas via resvaneundersökningar och redovisas i Kollektivtrafikbarometern. Det andra 

fördubblingsmålet innebär att antalet resor med kollektivtrafik ska fördubblas från år 2006 

till 2020. 

Vårt mål definieras utifrån färdsträcka snarare än antalet resor eftersom de relativa 

färdsträckorna med olika transportslag mer direkt avgör transportsektorns klimatpåverkan. 

Dessutom ansluter vårt mål mer direkt till regeringens mål i skrivelsen Strategi för levande 

städer att andelen av alla svenskars totala färdsträcka som sker med kollektivtrafik, gång 

eller cykel ska öka till 25 procent år 2025 (från cirka 20 procent idag). Vi definierar vårt mål 

som en fördubbling av den absoluta färdsträckan med kollektivtrafik snarare än som en 

fördubbling av andelen färdsträcka med kollektivtrafik eftersom det inte finns dataunderlag 

för befolkningens totala färdsträcka på läns- eller kommunnivå. En annan fördel med vårt val 

av mål är att det gör det möjligt att utgå från officiell statistik över persontransportarbete 

från Trafa. Det ska dock nämnas att denna statistik har brister, vilket diskuteras kortfattat 

nedan. 

Målet för index H4 är mer ambitiöst än Svensk Kollektivtrafiks fördubblingsmål eftersom de 

flesta resor med kollektivtrafik är relativt korta, och det därför är lättare att öka dess 

marknadsandel beräknat utifrån antalet resor än utifrån färdsträckan. Att vårt mål trots 

detta är rimligt bevisas av att flera län redan kommit en bra bit på väg mot att uppfylla det, 

som vi ska se nedan. 

Förklaring 

Detta index följer utvecklingen av den genomsnittliga sträcka per år varje person färdas 

med offentligt subventionerad kollektivtrafik i det län hon eller han är bosatt. Varje 

kommun i det givna länet tilldelas samma resesträcka per capita. Vi uttrycker målet att 

denna resesträcka ska fördubblas mellan åren 2010 och 2030. 

http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/resestrackor-i-kollektivtrafiken-h4-kh/
http://www.k2centrum.se/f%C3%A4rdplan-kollektivtrafikens-roll-i-en-h%C3%A5llbar-samh%C3%A4llsutveckling
https://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-system/kollektivtrafikbarometern/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/gang-cykel-och-kollektivtrafik-h5/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2018/04/skr.-201718230/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2018/04/skr.-201718230/
https://www.trafa.se/kollektivtrafik/kollektivtrafik/
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Plötsliga förändringar från ett år till ett annat i de färdsträckor med lokal och regional 

kollektivtrafik som redovisas i den statistik från Trafikanalys som index H4 bygger på antyder 

att det finns brister i statistikens kvalitet. Detta kan exemplifieras med Västra Götaland, där 

en plötslig topp i resandet kring år 2012 överlagras på en mer stabil trend att färdsträckorna 

ökar långsamt. 

 

 
 

Trots att dessa eventuella kvalitetsbrister i underlaget kan påverka trovärdigheten i 

färdsträcka och grad av måluppfyllelse för enskilda län och enskilda år bedömer vi att de 

iakttagelser och trender vi kommer att diskutera nedan är hyfsat trovärdiga. 

 

 

 

 

 

 

 

Lästips 

K2 och Svensk Kollektivtrafik: Färdplan: Kollektivtrafikens roll i en hållbar 

samhällsutveckling 

www.k2centrum.se/fprocentC3procentA4rdplan-kollektivtrafikens-roll-i-en-

hprocentC3procentA5llbar-samhprocentC3procentA4llsutveckling 

Miljödepartementet: Strategi för levande städer ς politik för en hållbar stadsutveckling 

www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2018/04/skr.-201718230/ 






















































































































































































































