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Sammanfattning

Denna rapportfokuserar psomstallningen till fossilfria transporter pa kommunal nif2&n
erbjuder nulagesbeskrivningar, analyser och trendspaning@angspunkten &r de

kommunala 203@ndikatorer som presenteras pa den interaktiva sajten
2030.miljobarometern.se/kommunDessa indikatorer foljer upp malet i klimatlagen att
klimatpaverkan fran inrikes transporter ska minska med 70 procent fran ar 2010 till &r 2030.

For att se tydliga monsterdet lokalaomstallningsarbetet grupperas kommunerna ofta efter
typ och lanstillhtrighet. Pa sa vis kan skillnader mellan stad ockbggdanalysera, liksom
mellan sédraoch noria SverigeDarmedgerdenna rapport ocksa en bild av
omstallningsarbetet péegional niva.

Varje avsnitt i denna rapport analyserar en eller flera bestékiadikatorer, och inleds med
en sammanfattning av slutsatsernsamt en bedomningvom utvecklingen gar at ratt hall.
Denna beddmning kan vara av fyra slag: 1) positiv trend, 2) ingen tydlig trend, 3) negativ
trend, eller 4) trenden kan ej avgoras.

En mycket ytlighvergripandebild av det lokala och regionala omstalliningsarbetet far vi
genom att r&na antalet bedomningaav dessalag. | femton fall bedéms trenden vara
positiv, i fyra fall finns ingen tydlig trend, i ett fall &r trenden negativ, och i fem fall kan
trenden ej avgoras. Ur denna synvinkel blir den évergripande slutsatsen att
omstallningsarbetet péokal ochregionalniva gar braDennapositivamen ytliga bild
kompliceras nar vi gar ett steg djupare och analyseratrender sominte gar at ratt hall.
Dessa trender ar illavarslande for omstéliningen som helhet.

For detforsta har dergenomsnittligaférbrukningenhosnya bilar(indikator H2A) bdrjat 6ka
igen, efter att ha sjunkit under en lang foljd av &w mer drivmedelsenergi vara bilar
forbrukar, destosvarare blir det att erséatta alla fossila drivmedsdd fornybaraSedan ar
2010har glesbygdskmmuneroch kommunet norra Sverige halkat eftelden omstalining
till allt snalare fordon som fortgick tilich med ar 2016. Effektiviseringstaget maste borja
tuffa &t rat hall igen, och bilkdparna i alla kommuneaste hogpa pa detta tag. Att detta &ar
mojligt visas av att det finnglesbygdskommuner norréveiér det saljs snala bilar, till
exempel i Leksand, som ligger pa elfte plats paldenmunalarankinglistandver
energieffektivitet hos nyregistrerade personbilar

For det andraninskar inte dergenomsnittliga korstrackan per persgmdikator H2C)For
att fA de hallbara fornybara drivmedlen att rackaliéldomer Trafikverkeatt kérstrackorna
maste minska med Q0 procent till &r 2030 for att vi ska ha en chans att na
transportsektorns klimatmal. Lejonparten av denna minskning maste ske i tatbefolkade
omraden dar alternativen till bilen finnEaktiskt minskar korstrackordangsamt i urbana
omraden. Men denna minskning vags upp av att korstrackorna okar pa landsbygden, t
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klagomal pa stigande bransleprisBennadkningmaste hejdas, och overflyttningen till
kollektivtrafik, gang och cykel magpdskyndas de mer tatbefolkade delanaav landet.

En viss overflyttning till kollektivtrafik sker redéndikator H4). | synnerhet 6kagsandet

med lokal och regional sparburen trafik patagligedan ar 2010 har resestrackorna per
personmed sadan kollektivtrafiikat med 30 pocent Nar det géller albffentligt
subventionerad kollektivtrafik haesestrackan pepersondkat i 17 av 21 lasedan ar 2010
Spridningen i 6kningstakt mellan l&nen ar mycket stor, vilket visar att offensiva satsningar
fran lanstrafikbolagens sida dtirbattra kollektivtrafiken kan gora stor skillnalckopp ligger
Kronobergs lan, dar resestrackan per person 6kat med 91 procent sedan ar 2010, foljt av
Véastmanland och Halland, dar denna resestracka tkat 84 respektive 73 pi@éent.
riksplanet har dennaesestracka endast 6kat med 7 procent under samma tidsperiod.

For att kunna bryta ned resvanorna fran regional till lokal niva har Grona Bilister
sammanstallt resultaten fran resvaneunderokningar i 160 kommuner (indikatoi38a
B3C, B3L och B3&ronaBilister ser storst potential att forandra resvama i storrestader
och i pendlingskommuner. Skalet ar att har finner vi stora skillnader i resvanor i likartade
kommuner, vilket ar ett tecken pdit resvanorna ar votda och darmed gar att férandra
medval valda insatser

Det finns till exempdiinns ingen anledning att 68rocentav resorna i Jonkopingasteske
med bil ndr Uppsalaborna endamtvéander bilen vid 3procentav resorna. | Kungsbacka
anvands bilen vid 7Brocentav resorna, att jamféra ed 57procenti Upplands Véashyar
pendlingsavstandet till Stockholm ar detsamma som fran Kungshidiagéteborg.
Invanarna i Lessebo, belaget 36 km fran Vadeér bil vid 5%rocentav sina resor, medan
invadnarna i Forshga, belaget 24 km fran Kawdst, satter sig i ben vid hela 80 procent av
sina resor.

Brytsbilberoendet i stdrre stader och i pendlingskommu@@emycket vunnet, for dar bor
ungefarhalften av Sveriges befolkning. Ungeféar halften av den sammanlagda koérstrackan i
Sverige skeocksdi bilar registrerade i sddana kommun@ndikator H2C)

Jamforelsen mellan Lessebo och Forshaga visaeditgiska forutsattningama for olika
fardsattspelar stor roll foresvanona. Det finns jarnvagsforbindelse mellan Lessebo och
Vaxjo med tat trafikmen jarnvagen mellan Forshaga och Karlstad &r nedlagd sedan manga
ar. Detta visar behovet av emalmedvetentrafikplaneringfor att minska bilberoendet.

Grona Bilister tar upp trafikplaneringens avgoérande roll i den nya buken pyramiden!
Planera for en hdllbar mobiliteforfattad av Fredrik Holm. Boken fokuserar pa
trafikplanering i tatorterna, just dar Grona Bilister ser storst potential att a&ndra resvanorna,
ochdarmedgora det lattare att ndransportsektorns klimatmal.

Positiva effekteav framsynt trafikplanering katill exempelsesi Vasteras, som planerades
val for cykling redan pa 60ch 70talen.Dar &r nvanarna &ar nu nast mest nojda ohsina
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gang och cykelvagairhela landet (indikr B3J). Endast Oxeldsund ligger f¥fésteras
medborgarndjdhet.

Det ar inte lika latt for glesbygdsbor athdra resvanor som for stadsbor. Skillnaderna i
forutsattningar ar enorma: i storstadskommuner bor 97 procent av invanarna narmare an
500 meterfran en hallplats for kollektivtrafik, men i landsbygdskommuner har endast
halften av invanarna ett sadant gangavstand till kollektivtrafikadikator B3K)

Framsynt trafikplanering rar inte alltid pa stora avstand och daligt underlag for

kollektivtrafik. Men glesbygdsborna har ett lika stort ansvar som alla andra att bejaka
omstallningen till fornybara drivmedeloFatt de ska kunna tanka sina bilar fornybaréste

de dockges ratt forutsattningar form val utbyggd infrastruktufér tankning och ladding.

Etanol E85 gar att tanka pa 6veb00 mackar utspridda 6ver hela landAt de kommuner

som svarat pa Grona Bilisters enkatfraga har 93 procent minst en mack som séljer E85
(indikator B2H)Fordonsgas gar att tanka pa nastan 200 mackar. De ar gacib

fordelade, med endast ett tiotal tankstallen for gas norr om Dalali#ngasmack finns i 45
procent av de svarande kommunerna. Ren biodiesel av typen HVO gar att tanka i 29 procent
av dessa kommuner.

Det ar gladjande att det snart finnsODO stationer foér snabbladdning av elbilar, och
dessutom knappt 700 stationer med normalsnabb laddning av modern standard. Antalet
laddstationer &r darmed lika stort som antalet mackar som saljer etanol E85. Daremot ar
laddstationerna annu inte lika val utspriddasivandet.Enligt enkatsvarefinnsdet endast

en snabbladdningsstamn i 44 procent akommunernaNagra enkatsvar ar dock tre ar
gamla, och formodligefinns det idagillgangtill snabbladdning i betydligt fldcommuner.

For att underlatta omstéllningetill fossilfrinet i alla delar av landet bor den fortsatta
utbyggnaden av laddinfrastruktur fokusera pa att téppa till luckorna pa Sverigekartan.
Infrastrukturen for biogas maste forbattras i norra Sverige.

For att alla ska kunna bejaka omstallningen till fornybara drivmedetedet ocksa finnas
fossiloberoende bilar till 6verkomliga pris@&etta problem ska dock inte dverdrivd3et

finns bade nya och begagnade gasbilar och etanolbilar till ungafdémapris som
motsvarande bensinbilaAllt fler dieselbilar godkanns for férnybar HVO. Elbilar ar
fortfarande dyrare i inkdp an bilar med férbranningsmotor, men priserna ar pa vag nedat.

Anda var endast 6,6 procent aersonbilarna p&verige vagafossilobeoende ar 2018.

Denna andeéir hogre i tatbefolkade an i glesbefolkade omraden, men skillnaden mellan stad
och landsbygd ar pa vag att minska. Det finns sma kommuner som Alvesta och Ickgsebo
andelen andel fossiloberoende bilar &r hogre an i riket sothdieAndelen fossiloberoende

bilar 6kar snabbt i Varmland, och nadde Gver 6 procent ar 2018. Detta ar gladjande eftersom
varmlanningarna aker mycket bil. Darmed finns hopp om att lanets klimatpaverkan ska
minska avsevart. Foérhoppningsvis ar det snart pepur i hela landet nér det gallandelen
fossiloberoende fordon.
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Inledning

Grona Bilister har i femton ars tid granskat kommunernas arbete for hallbara transporter. |
borjan lag fokus pa bilismen, men perspektivet tigigatsefterhand. Vi har genomfort bade
individuella kommungranskningachlandsomfattande kommunrankinga¥i har ocksa gett

ut tva bocker som sprider goda exempéltmaning 201@®ch Utmaning 20201
reportagebokerHallbar mobilitet fran Umea till Malmsétuderade viramgangsfaktorer for
tjugo stader som kommit langt i omstallningsarbetéen aldeles nyabokenVand
pyramiden!handlar om transporgilaneringmed ménniskan i centrupoch om tillampning av
fyrstegsprincipen.

Siktet i Grona Bilisters granskning av konmeunas omstallningsarbete ar nostallt pa ar
2030 och malet om fossilfria transporter, sasom det uttrycks i klimatlagens mal om att
klimatpaverkan fran inrikes transporter ska minska megientfran ar 2010 till ar 2030.
Hittills har klimatpaverkan rimskat med 1&rocent. Vi har alltsa lang vag kvar till malet. Det
gor uppfélping och granskning betydelsetull

Ger de politiska styrmedlen effekt? Investerar naringslivet tillrackligt i fornybarhet och
smarta mobilitetslésningar? Gor vi medborgare titkligt medvetna val? | sa fall ger det
avtryck iden transportrelateradestatistiken. | annat fall maste ytterligare atgarder sattas in.

For att erbjuda ett samlat statistiskt underlag for uppféljningen av klimatlagens mal har
2030sekretariatetutvecklaten uppsattning nationella 2@indikatorer. Grona Bilister har
tilsammans med dem och Klimatkommunerna utvecklat en liknande uppséttning
kommunala 2036ndikatorer. Dessa forvaltas och utvecklas nu av Groéna Bilister med
ekonomiskt stdd av Trafikverket.

Degoda foresatsernas tid ar forbi. Nu maste saker handa. Darfor riktar de kommunaka 2030
indikatorerna enbart in sig pa vad som verkligen hander i kommunernas omstéallningsarbete.
De bortser helt fran vackra mal och ambitidsa policydokument.

| denna rapporanvander Grona Bilister de kommunala 26860iktorerna for att ge en
lagesbeskrivning och trendspaning néar det galler kommunernas arbete for hallbara
transporter.

Kommunernas roll i omstallningsarbetet
Grona Bilister har lange betonaikten av kommunernaarbete i omstéllningsarbetet mot
en hallbar trafik. Deras verksamhet ligger nara medborgarna och det lokala naringslivet, och

de kan darfor sparka igang forandringar som sprids uppat i samhallskroppen. Man skulle
1dzyyl GFf I -process. G NKA O €S dzLX

Det finns manga exempel pa detta. Etanolbilsboomen inleddes nér ett antal kommuner gick
sammanstrax efter millennieskiftebch begéarde en snal etanolbil. Resultatet blev Ford
C20dza Ct SEATdSt ® 5SSy @I N agyz2yeéy YSRa 6 S3aNBLIL
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kommuner borjade tillverka biogas av sitt avloppsslam och sina organiska sopor har varit
avgorande for att Sverige har flest biogasdrivna fordon i varlden. Skarpa upphandlingskrav
pa transporttjanster har lett till att taxibranschen till stor del vafierdon som kan kéras
fornybart. Att kommunerna nu efterfragar eldrivna bussar och transportfordon leder till att
sadana fordon kommer ut pa marknaden.

Men nu maste perspektivetidgastransporteffektiv samhallsplanering och 6verflyttning

fran bilism tillgang, cykel och kollektivtrafie lika viktiga som snala bilar och férnybara
drivmedel Aven p& dessa omradden maste kommunerna ga fére och visa vagen.
Forutsattningar finns genom det kommunala planmonopolet och mdjligheten for kommunen
att agera foredometill exempel genom att erbjuda sina anstallda formanscyklar istéllet for
formansbilar.

Kommunala 2036@ndikatorer

Bade de nationella och de kommunala 2@80ikatorerna publiceras pa den interaktiva
sajten

2030.miljobarometern.se

Dessa 2030ndikatorerger en helhetsbild av transportsektorns utvecklimgen ger ocksa
mojlighet att i detalj studera utvecklingen i omstéllningsarbetets olika delar. Det &r en
service till alla som vill se till att transportsekts klimatpaverkan minskar: allméanhet,

media, tjansteman, politiker och naringsliv. Allménhet och media kan anvéanda indikatorerna
for att stalla makthavarna till svars, tjansteman och politiker kan anvanda dem fér att avgora
var de maste sétta in kraftfalte atgarder.

Underlaget till 203dndikatorerna hamtas i forsta hand fran Sveriges officiella statistik eller

fran annan statistik som produceras av Sveriges myndigheter. | andra hand anvands statistik
fran andra offentliga institutioner som regioner okbmmuner. Statistik fran branschorgan
utnyttjas ocksa, till exempel fran Svensk Kollektivtrafik. Grona Bilister bestéller fram en del
egen statistik, till exempel frdn SCB och Miljéfordon Sverige. Nagra uppgifter till de
kommunala 2036ndikatorerna hamtasn genom erenkatsom Grona Bilister skickar ut till

alla Sveriges kommuner en gadng om aret. Kallorna anges under respektive diagram pa sajten
med indikatorer.

Avsikten ar att de kommunala indikatorerna ska likna de nationella s& mycket som mdjligt,
men de ar farre eftersm all nationell statistik inte ar uppdelad pa kommunal niva. En grupp
indikatorer galler kommunen som helhet (som geografiskt omrade), och en annan grupp
géller kommunens verksamhet (kommunkoncernen).

Alla kommunal2030indikatorergar att na via webbadssen

2030.miljobarometern.se/kommun
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Hur ar 2036indikatorerna uppbyggda?
2030indikatorerna elas upp i index och nyckeltal.

{1 Ettindexanger procentuell maluppfylse pa vagen mot fossiloberoende traoster
ar 2030. Den 6nskvarda trenden hos indikatorn ar forutbestamd.

1 Ettnyckeltalar en statistisk uppgift som gor det majligt att analysera utvecklingen
och avgora var kommunerna kommit lanigitt arbete och var fler atgarder behover
sattas inDet arinte alltid sjalvklart vilken trend hos en sadan indikator som ar
onskvard.

For att nd 203@nalet maste tre ben ga at samma héllten Bransletoch Beteendet Varje
ben foljs med en sarskild grugletaljerade nyckeltal Bileninnefattar bade personbilar,
lastbilar och bussaBransletinnefattar ocksa el och vatgaBeteendetir allt som inte har
med val av bil och bransle att gora: snalare korning, bildelning, dvergang tijangr cykel
ochkollektivtrafik, fler godstansporter pa spar och till sjoss

Rorelser hos ett beneller flera ben tillsammansgor att energianvandningen och
vaxthusgasutslappen fran vagtrafiken forandras. Denna statistik samlas i en grupp
overgripande nyckeltal

Strukturen kan sammanfattas ndérebent Fru Garman:

HUVUDET — anger riktning
och bestammer mal.

Index = Huvud

" (2030

KROPPEN ~ béar upp huvudet
och @r det stille dar benen
strélar samman

Overgripande
nyckeltal = Kropp

DE TRE BENEN — maste ga

&t samma hall for att kroppen
ska komma | rérelse och vi
ska na malen som huvudet
bestamt sig for

Detaljerade
nyckeltal
= Benen

Bilen Branslet Beteendet

Varje indikator uppdateras en gang per ar, sa snart det nodvandiga statistiska underlaget for
foregaende ar kommer in.

| mojligaste mal angestatistikuttryckt per capita. Det gor det mojligt atseparera de
trender som beror pa en verklig omstallning i transportsystemet fran dem som bara beror pa
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forandrad folkmangd. P& detta satt kan ocksa enskilda kommuner jamfoéra sig med riket som
helhet och olika stora kommuner kan jamféra sig med varandra.

Sdana jamforelser ska dock tolkas med forsiktighet. Olika kommuner har olika
forutsattningar, och viss statistik speglar inte kommuninvanarnas beteende utan styrs av
externa faktorer. Ett exempel ar vaxthusgasutslappen fran vagtrafiken, som paverkas av
geromfartstrafiken genom kommunen.

Kommunkoncernens paverkan pa miljoé och klimat ar oftast liten, men den spelar en stor roll
som inspirator och igangsattare for det lokala omstallningsarbetet. Den kan till exempel
sparka igang marknaden for fossiloberoendedbn genom ambitiosa upphandlingskrav for
fordon och transporttjanster. Kommunkoncernens anstallda kan ocksa agera foredomen for
resten av befolkningen.

Av dessa skal redovisas i mojligaste man samma indikatoreofdmunens verksamhet

som forkommunen ®m helhetpa sajten med kommunala 2030dikatorer. Strukturen hos
indikatorerna som rér kommunkoncernen och kommunen sathét &r densammamed

index, 6vergripande nyckeltal, samt detaljerade nyckeltal inom omradena Bilen, Branslet och
Beteendet.

Anvandning av sajten med kommunala 2030dikatorer

Pa de kommunala 2030dikatorernasstartsidakan man véalja kommun och i det grona
faltet se graden av maluppfyllelse i denna kommun for de tva index som ar definierade pa
kommunal niva.

Darunder valjer man vilken huvudkategori index man vill studera: kommunen som helhet
(geografiskt omrade) ellemknmunens verksamhet (kommunkoncernen).

Nar detta ar gjort dyker webbsidor upp av den typ som visas i figuren nedan. Vi hanvisar till
denna figur i de foljande forklaringarna.

Varje enskild sidvy har sin egen webbadress, vilket gor det latt att dela dcntiiralla
diagram och all information pa sajten.
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Start Sok

B —_ Startsida / Kommunala indlkatorer/ Kommunen som heihet/ Beteendet/ Gang- och cykelvigar: tiligang och attityder (B3)_KH) Bl

Gang- och cykelvagar: tillgang och NATIONELLA INDIKATORER
attityder KOMMUNALA INDIKATORER
Valj kommun Overgripande nyckeltal i A
Bromolla e Cl
sRiket wBromdila
Beteendet
Indikatorer Mer information Cz
C z
75 kel ol
s I | ' J I Sammanlagd I3ngd cykelvag per invanare (m/capita) Cc3
ANl |
. - ' Vid klick kommer vy enligt
viedbor ot o : -
5 Genomsnittlig ndjdhet bland invanarna med ging- och ‘ nedanstaende figur upp
25 cykelvigar enligt SCB:s medborgarunder sdkning (1-10)
o
Dt 58 e 8 S

Uppdaterad: 2019-10-18

Hogermeny(A) Har ser man var i 203@dikatorernas 6vergripande struktur man befinner
sig, och kan snabbt hoppa till nya typer av indikatorer, enligt beskrivningen i foregaende
avsnitt.

Hierarkiskadress (B) den vagrata adresstrangen upptill pa sidan anges ens hierarkiska
position i indikatorsystemet, och det ar majligt att med ett klick flytta sig uppat i denna
hierarki.

Indikatorkod (B1)Varje indikator har en kod for referens, till exempel B3K_KH

Huvudfalt (C)l varje indikatorsidas huvudfalt véljer man indikatorkategori, indikator eller
diagram, beroende pa vilken niva i det hierarkiska systemet man befinner sig.

Val av kommu (C1)Nar kommun valts syns jamforelser mellan denna kommun och
riket som helhet; annars syns endast data for hela riket.

Mer information (C2)F0r vissa indikatorer visas nddvandiga forklaringar,
definitioner och kommentarer under denna flik.
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Diagram (C3Yissa indikatorer med given kod (till exempel B3K_KH) innehaller flera
diagram med pa det tema som anges i indikatorns rubrik. Klicka p& diagrammet eller
diagramrubriken for att fa se diagrammet i en storre version och fa ytterligare
information, enligt figuren nedan.

-

NATIONELLA INDIKATORER
KOMMUNALA INDIKATORER

Medborgarndjdhet med gang- och
cykelvagar
D6 D7

Diagram

Genomanittlig ndjdhet bland invinama med ging- och cykelvigar enligt
medborgarundersdining (1-30)

Vi momerun Vil tiduperiod

Beteendet

Dl By omaily » Hola mitserien =

D2

| Vid klick kommer vy enligt
nedanstaende figur upp

o Riet « Bromolla

03 Dataklila: SCB: Medbor garundersdkningen

D4 &l Exporter
D5 Kommentar

Medborgarndidheten himtas fr8n medborgarunder sékningen, som ett 60-tal koemmuner
oper av SCB varje v och hdst. Fir att berlikna den nationefia siffran bildar vi ett medelvirde
Over de deltagande komenunerna. Aven om inte alls kommuner deitar si per detta

10 hoppiagavic on representatiy siffra,

Uppdaterad: 20190405

Val av kommun (D1)Man kan valja eller andra kommun aven pa sidorna med stérre
diagram. Nar en kommun valts syns jamforelser mellan denna kommun och riket som
helhet; annars syns endast data for hela riket.
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Diagram i helskarmslage (DBenom klick pa ikonen med liggande staplar kan man se
diagrammet i helskarmslage, vilket kan vara askadligt vid férevisningar under seminarier och
dylikt.

Spara och skriv ut diagram (D¥ja samma ikon gar det aven att ladda ned diagrammet i
olika bildfomat, och att skriva ut det.

Datakdlla(D3) NNJ ' y3Sa @ NAFNRY dzy RSNI F3SG GAfE AYR
LJzof A1FdGA2yéd 50 RFEGF SNKnffAGa GAlF SISy 06Sa
¢ KdzOdzRY | yYY LISNRE2Yt A3 gifted Nade/via Griona Biksyérs &liga A a &l d
SYUNGSNI GAfE EflF 12YYdzySNX 5n Fy3aSa RFGF ] Nt

Exportera data till Excel (DAIlt datamaterial kan laddas ned i excelformat for vidare
bearbetning.

Kommentarer (D5H&r anges ytterligare forkimgar till indikatorn, och ibland ges en
kortfattad analys av utvecklingen. Har ges ocksa tips och lankar till beslaktade indikatorer
som kan kasta ytterligare ljus dver utvecklingen inom det aktuella omradet.

Data i tabellformat (D§ Vid klick i denna ta visas data i tabellformat.

Heat maps dar alla kommuner kan jamféras (D¥)id klick i denna ruta visas éeat map
dar indikatorns varde i alla kommuner fargkodas i en Sverigekarta, enligt figuren nedan.
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Jamfér

Genomsnittlig ndjdhet bland invanarna med gidng- och cykelvagar enligt SCB:s
medborgarundersdkning (1-10)

E1/8

E3 ¥
E4 2017
2016
2017
2018
2017

2014

18
2018

| dessaheat mapskodas indikatorns numeriskairde i respektive kommun med en farg i
skalan grorvit-rod, dar skalans riktning i mojligaste man valts s att gront pekar i den
onskvarda riktningen. Fargskalan ar relativ och ar vald sa att skillnaden mellan olika
kommuner tydliggors.

Zoom (E1Pet ar nojligt att zooma in i Sverigekartan tills den region man ar intresserad av
syns tydligt, och kommunerna gar att sarskilja fran kringliggande kommuner.

Valj kommun (E2 och E®a kartan och i tabellen undertill anges indikatorns varde i
respektive kommun uter det senaste aret for vilket uppgifter finns att tillga. Genom att
klicka pa kommunen i kartan eller i tabellen visas den historiska utvecklingen av indikatorn.

Sortering av kommuntabellen (E®enom att klicka pa rubrikedommunsorteras
kommunerna i bkstavsordning. Tva klick medfor att bokstavsordningen blir omvand.
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Genom att klicka pa rubrikeBenaste vardetorteras kommunerna i rangordning efter
indikators varde. Tva klick medfor att rangordningen kastas om. Genom att klicka pa
rubrikenDatumsorteras kommunerna efter det senaste artalet fér vilket uppgifter finns att
tillgd. Tva klick medfor att tidsordningen kastas om.

Tidigare rapporter baserade pa de kommunala 26B@ikatorerna

Grona Bilister publicerade sommaren 2015 en rapport som likdemma utgar fran de
kommunala 2036ndikatorerna:

{1 Juli 2015Arbetet i Sveriges kommuner for hallbara transporter: en trendspaning

(Ladda nedl

Sedan hosten 2017 har grona Bilister publicerat en serie granskningar, som var och en utgar
fran en enskild kommunal 203adikator.

1 24 november 2017Stora kommuner leder utvecklingen mot koldioxidsnala Kilag

1 19 december 201 Bilarna i kommunhuset ar mycket koldioxidsnalare an de andra
bilarna i kommuner anvand dem{L&a9

20 februari 2018En miljdanpassad resepolicy gor skillifiaéd
18 maj 2018Klungan har spruckit upp i kommunernas cykelltgis)

24 maj 2018Arvidsjaur i topp nar det galler att satsa pa gangh cykelvaga(Las

= == = =1

1 juni 2018Cykelstaden Vasteras lever upp till sitt nagwch hela Vastmanland
trampar pa(Las

1 21 september 2018Stora skillnader i lokala resemoéns{eay

1 17 oktober 2018Hur mycket drivmedel anvands i olika delar av lanaeth hur
mycket ar fornybart?Lag

1 28 november 2018Fler aker kollektivt. Borjar bussarna och tagen bli fullsafitzd

1 19 december 2018Resvaneundersokningar fran 160 kommuner visar var
bilberoendet kan brytad_ag

22 januari 2019Storst andel fossiloberoende nya bilar i sma komminéy

11 april 2019Tar vi bussen om bussen inte tar sig till d&$3

= = =

23 maj 2019Kronoberg visar vdgen mot energieffektiva transpo(ter
1 2 juli 2019Bilkérandet minskar i storstaden men 6kar pa landsbydgtiés

Delar avinnehallet i dessa specialiserade granskningar vavs in i denna rapport.
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http://www.gronabilister.se/rapport-graona-kommuner-paa-vaag-2015.pdf?cms_fileid=3be4172272eaffe2ed63195b1a15da88
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/24/11-stora-kommuner-leder-utvecklingen-mot-koldioxidsnala-bilar
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/19/12-bilarna-i-kommunhuset-ar-mycket-koldioxidsnalare-an-andra-bilar-i-kommunen
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/en-miljoanpassad-resepolicy-gor-skillnad
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/klungan-har-spruckit-upp-i-kommunernas-cykellopp
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/25/5-arvidsjaur-i-topp-nar-det-galler-att-satsa-pa-gang-och-cykelvagar
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/1/6-cykelstaden-vasteras-lever-upp-till-sitt-namn-och-hela-vastmanland-trampar-pa
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/21/9-stora-skillnader-i-lokala-resemonster
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/17/10-hur-mycket-drivmedel-anvands-i-olika-delar-av-landet-och-hur-mycket-ar-fornybart
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/28/11-fler-aker-kollektivt-borjar-bussarna-och-tagen-bli-fullsatta
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag/17/12-resvaneundersokningar-fran-160-kommuner-visar-var-bilberoendet-kan-brytas
http://www.gronabilister.se/arkiv/pressmeddelanden/pressmeddelanden-2019/22-1-nyregistreringar-av-fossiloberoende-bilar-ar-2018-sma-kommuner-i-topp
http://www.gronabilister.se/arkiv/pressmeddelanden/pressmeddelanden-2019/11-4-tar-vi-bussen-om-inte-bussen-tar-sig-till-oss-
http://www.gronabilister.se/arkiv/pressmeddelanden/kronoberg-visar-vagen-mot-energieffektiva-transporter
http://www.gronabilister.se/arkiv/pressmeddelanden/pressmeddelanden-2019/2-7-bilkorandet-minskar-i-storstaden-men-okar-pa-landsbygden

Denna rapport

| denna rapportanalyserar vi omstallningen av transportsektorn i ett kommunalt perspektiv
med utgangspunkitde kommunal2030indikatorerna Det 6vergripande nationellaalet

ar att transportsektorns klimatpaverkan ska minska megit&entmellan aren 2010 och
2030. Vilka delar av omstallningsarbetet rullar pa i god takt, och var gar det for langsamt?
Finns det nagra omraden dar inget hander, ellérutvecklingen retav gar bakat?

Vi fokuserar mer pa kollektiva treer an pa individuella kommuner, men tar upp enskilda
kommuner som sticker ut.

Ett vardefullt analysverktyg ar att dela upp kommunerna i enlighet 8ied:s
kommungruppsindelningch studera utvecklingen i olika typer av kommuner separat. Detta
ar nodvandigt med tanke pa att olika typer av kommuner har olika férutsattningar.
Tillgangen till kollektitrafik och cykelvagar skiljer sig till exempel mycket at mellan
storstader, pendlingskommuner och glesbygdskommuner.

For att lattar kunna utlasa regionala trender och studera utvecklingdéika landsandar
grupperar vi ocks&ommunerna pa lansniva.

Na&r vi berdknar genomsnitt ver kommungrupper och lan av kommunala indikatorers
varden viktar vi i tillampliga fall kommunerna efter deras folkmangd.

En annan analysmetod &r att studera spridningen mellan olika kommuner, och mellan olika
kommungrupper ol l&n. Stora skillnader i omstéliningens takt mellan likartade kommuner
eller likartade lan kan ses som ett tecken pa att mycket gar att forandra till det battre om
lokala eller regionala aktérer bestammer sig for att gora det.

For att spara plats beskrivei inte kallorna till datamaterialet i denna rapport, och vi
definierar inte heller indikatorerna exakt. Sddana mer tekniska detaljer finns att lasa pa
sajten med de kommunala 2030dikatorerna. Nar vi diskuterar en viss indikator i denna
rapport ges dtid lankar till sajten dar mer detaljerad information om denna indikator finns
att lasa.

Varje avsnitt i denna rapport analyserar en eller flera besléktade indikatorer, och inleds med
en sammanfattning av slutsatserna, samt en bedémning av om utvecklgéyeit ratt hall.
Denna beddmning kan vara av fyra slag: 1) positiv trend, 2) ingen tydlig trend, 3) negativ
trend, eller 4) trenden kan ej avgoras.

For de flesta indikatorer géller de mest aktuella uppgifterna ar 2018. | nagra enstaka fall har
inte datafor ar 2018 hunnit offentliggdras nar denna rapport publiceras. Da galler de mest
aktuella uppgifterna ar 2017. | ytterligare nagra fall sammanstaller vi de senaste tillgangliga
uppgifterna oavsett vilket ar dessa galler.

Grona Bilisters forhoppning artatenna rapport ska vara till hjalp for alla som vill skynda pa
omstéllningen av transportsektorn genom att agera lokalt och regionalt. Den ger en aktuell
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https://skl.se/tjanster/kommunerregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html
https://skl.se/tjanster/kommunerregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html

lagesbeskrivning och pekar pa vilka delar av omstéllningsprocessen, vilka kommuntyper och
vilka landéndar som behdver ytterligare en skjuts framat.

Analyserna som erbjuds i rapporten ar forhallandevis enkla och kortfattade. Datamaterialet
som presenteras ar & andra sidan omfattande. Grdilist® hoppasatt denna rapport

darmed ska utgora ett gott undiag férden som vill upptéacka fler moénster och pa egen
handdra slutsatserom det lokala och regionala omstallningsarbetet

Rapporten ar ett led i projektetGrona kommuner pa vad\lit som hander inom detta projekt
rapporteras ldpande pa Grona Bilistgn®jektsida

Samarbetspartners

De nationella 203dndikatorerna som presenteras pa samma sajt som de kommunala 2030
indikatorerna ar utvecklade €2030-sekretariatet

GronaBilister utvecklade de kommunala 208@likatorer tilsammans med 2030
sekretariatetoch KlimatkommunernaDessandikatorerforvaltas och utvecklas nu av Grona
Bilister inom ramen for projekteBrona kommuner pd vagom stods ekonomiskt av
Trafikverket via deras bidrag till ideella organisationer.

Denna rapport ar framtagen av Gréna Bilister som ett led i projektet Grona kommuner pa
vag, octhar darmedocksaerhallit stodvia Trafikverkets bidrag till ideella organisationer.

Andraindikatortjanster

Sex myndighetesamarbetar inom samordningsuppdraget SOFT kringd@mimgen till
fossilfria transporter. Uppdraget innefattar att félja upp hur denna omstallning gar. Detta
gors bland annat via en samlifgpet tillgangliga indikatorer

Klimatpolitiska radetNaturvardsverket och Energimyndighetariver detnyawebbaserade
verktygetPanoramasom visualiserar och vill bidra till att skynda pa klimatomstalliningen i
Sverige. Panorama innehaller indikatorer som visar hur dingtgen gar pa nationell niva,
sa kalladerender.

Radet for framjande av kommunala analy@®KA) publicerar den éppnatdbaserkolada
sominnehaller en stor mangd kommunala indikatorer, varav fleeakriver
transportsektorn. Sedan varen 2019 innehaller den ocksa en mangd kommunala indikatorer
kopplade till FN:s 17 globala mal for hallbar utveckling enligt Agenda 2030. Gréna Bilister
anvander data fran dessa indikatorer till de kommunala 2b@likatorerna.

OrganisationerMiljofordon Sverigeerbjuder tjanstenMiljéfordonsdiagnossom alla Sveriges
kommuner kan abonnera pa. | webbverktyget téiha tjanst kan man folja en mangd
klimat- och energirelaterade indikatorer som beskriver kommunkoncernernas
fordonsflottor. Grona Bilister anvander data fran dessa indikatorer till de kommunala-2030
indikatorerna.

Grona Bilister: Grona kommuner pa vag 2@1%igesrapport och trendspaning


http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag-2017
https://klimatkommunerna.se/
http://www.gronabilister.se/vara-projekt/grona-kommuner-pa-vag-2017
https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/samordiningsuppdrag-for-omstallning-av-transportsektorn/indikatorer-inom-soft/indikatorer-for-transportomstallningen/
https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/samordiningsuppdrag-for-omstallning-av-transportsektorn/indikatorer-inom-soft/indikatorer-for-transportomstallningen/
https://www.klimatpolitiskaradet.se/
https://www.klimatpolitiskaradet.se/panorama/
http://rka.nu/
https://www.kolada.se/index.php?_p=index
http://miljofordonsverige.se/
http://www.miljofordonsdiagnos.se/HTML/start.aspx

Som ett led i det sa kalladenergieffektiviseringsstodgtublicerade SKL och
Energimyndigheten den arliga rapport@ppna jamforelse¢ Energi och Klimaned
kommunala indikatorer kring fordonsanvandandet i kommunkoncernen, till exempel
korstrackor, anvand mangd drivmedelsenergi, oen tbrnybara andelen av denna energi.
Energieffektiviseringsstddet ar nu avslutat, och den sista rapporten med dessa indikatorer
publicerades 2015 med data for 2014. Grona Bilister har anvant data fran
Energieffektiviseringsstodet till de kommunala 2d80ikatorerna.

Brist pa dataunderlagpom kommunens verksamhet

Som namndes i ovanstaende avsnitt ar Energieffektiviseringsstodet avslutat. Darmed
uppdateras inte dendikatorer som redovisades inom detta projet@réna Bilister har
anvant dessa data till nagkmmmunala 203andikatorer. Bljande indikatorer om
kommunkoncernens fordon och drivmedelsanvandrikag darmednte langre uppdateras:

Index: Fossil energianvandning i kommunens fordbl2)(
Overgripande nyckeltalEnergianvandning i kommunens fordd<?
Branslet:Andel férnybara drivmedeB2A

Det underlag som saknas ar kdrstrackor i kommunkoncernens fordon, anvandningen av
drivmedelsenergioch den fornybara andelen av denna enef@iona Bilister har forsokt att

pa egen hand samla in dessa data fran kommunerna, men brist pa resurser har medfort att
vi inte lyckats genomfora denna datainsamling med bibehallen kvalitet och jamforbarhet.

Eftersom ovanstdende kommuna030indikatorer ar inaktuella valjer Grona Bilister att
inte redovisa och analysera dem i denna rapport. De redovisas dock fortfarande pa den
interaktiva sajten
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https://www.energimyndigheten.se/energieffektivisering/program-och-uppdrag/avslutade-program/Statligt-stod-till-energieffektivisering-i-kommuner-och-landsting/
https://skl.se/tjanster/merfranskl/oppnajamforelser/energiochklimat.4538.html
http://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/index/fossil-energianvandning-i-kommunens-fordon-h2-kv/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/overgripande-nyckeltal/energianvandning-i-kommunens-fordon-k2-kv/compare
http://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/branslet/andel-fornybara-drivmedel-b2a-kv/compare

Kommunen som helhet (som geografiskt omrade)

Adress2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/

Indikatoreri denna grupp kanbra
{ allainvanare i kommuneft.ex. hur nojda de ar med kollektivtrafiken),

1 egenskaper hos kommunen som geografmkirade(t.ex vilka utslapp som sker dar
eller hur mycket cykelvag dar finns)

1 registreringarsom hanfors till en vidsommun(t.ex av personbilar)
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Index
Adress2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/

Vara index visar graden av maluppfyllelse. De mal vi stéllt upp for kommunen som helhet

handlar om att anvandningen av fossila drivmedel i personbilar ska minska och resandet i
kollektivtrafiken ska 6ka. Dessal\av mal beror dels pa vilka forandringar pa kommunal niva
vi anser vara angelagna och mojliga att na, dels pa vilken statistik som ar tillganglig.
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Fossil energianvandning i personbildi?)

Forklaring

Detta index vager samman rorelserna hos omstéllningens trebbben bransletoch
beteendetvia data som ar tillgangliga pa kommunal niva. Vi har valt att definiera inde»
genom att anvanda sa konkret och lattforstaelig statistik som mdgijligt.

Det fossila fotavtrycket fran vara personbilar minskar om de blir energieffektiaar)
kérs med hoge andel férnybara drivmedeB¢ansle), och kors kortare strackor
(Beteende}. Vi kombinerar dessa tre faktorer for att uppskatta forandringen av den fos
energi personbilaregistrerade i en viss kommugkulle anvanda om de alla vore nya.
Malet ar attdenna energi sk minska med 80 procent till &r 2030, jamfort med ar 2010.

Om drivmedelsforbrukningen per kord stracka hos vara personbilar halveras, om den
fornybara andelen i de drivmedel vi tankar dem med 6kar fran noll till femtio procent, och
om vi halverar var sammanlagda korstracka @emda minskar den feda
drivmedelsanvandningetill

avsitt ursprungliga varde, motsvarande en minskning med 87,5 procent.

Inspirerat av detta enkla faktum definierar vi vart indexdd2att det indikerahur langt vi

kommit langs vagen nianalet att minska denna fossila drivmedelsanvéandning med 80
procent per capitdill ar 2030jamfort med ar 2010. Vi gor s genom att vadga samman
forandringarna i den genomsnittliga foérbrukningen hos nya personbilar sedan dess, andelen
fornybara drivmedel vagtrafiken, samt forandringen av den genomsnittliga kdrstrackan per
capita jamfort med ar 2010.

Var och en av d#e faktorer sombidrar till uppfyllelsenav malet for index HRtgor en egen
indikator. Vi kallar derti2A Bilen), H2B Bransle} och H2CRBeteende}. | figuren nedan
visar vi hur de har samverkat sedan ar 2010afbna 40 procents maluppfyllelse 2018for
riket som helhet Som jamférelse visas d&ven motsvarande utveckling for
foregangskommunen Vingaker.

Dessutom jamforsitvecklingen hosle tre benereller faktorernaBilen Bransletoch
Beteendeimed en referensutveckling da de bidrar likecket till att malet for index H2
uppfylls exakt ar 2030, och da utvecklingen mot malet tuffar pa i jamn takt. Pa sa vis kan vi
svara pa fragan vilkdten som i dagslaget bidrar mest, vilket ben som fatt upp hogst fart i
ratt riktning ¢ och vilka ben som sackar efter, eller till och med gar at fel hall.
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Den exakta definitionen av hur de tre faktorerna H2A, H2B ochvd@€samman till graden
av malupyyllelse H2 ges pdenna webbsida

Malet som uttrycks genom index H inspirerat av den statliga utredning&mwssilfrinet pa
vag dar det talas om att det ar maijligt att minska anvandningen av fossil drivmedelsenergi i
vagtrafiken med 8@rocentmellan arer2010 och 2030.

Pa riksniva foljs anvandningen av denna fossila drivmedelsenerginggxiH1 med malet

om en minskning med 8frocenttill ar 2030. Det kommunala maleinidex H2ar

formodligen lattare att nd, dels eftersom energieffektiviteten i nya personbilar kan forvantas
Oka snabbare an for alla fordon som rullar pa vara vagar sammantaget, dels eftersom en
storre andel férnybara drivmedel forvantas tankas i nya personbilar &n i andra fordon.
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Det kommunala malet som uttrycks i index H2 blir darmed ett spjutspetsmal. Om
kommunerna uppnar det till a&r 2030 finns det god chans att vi med viss fordréjning uppnar
det nationella malet att minska den fossila drivmedelsanvandningen meuic@@@&nt

| detta avsnitt analyserar vi forst de tre faktorernaeggieffektivarefordon H2A(Bilen),
Okandeandel fornybara drivmeddt2B(Bransle}, ochkortare korstrackorH2C(Beteende}
som bidrar till att uppfylla malet HZll sist analyserar vi vagen mot detta mal.
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Bilen: Genomsnittlig energieffektivitet hos nya personbilaH@A

Analys i smmanfattning

Nya bilar i Sverige har blivit kontinuerligt snalare under en lang foljd av arderera
utveckling brots ar 2017 och den genomshnittliga férbrukningen har nu 6kat tva arli rac
det langre perspektivet har energieffektivitetéikat snabbare i urbana omraden an i
glesbygden, och snabbare i séder &n i norr. Ar 2010 fanns ingen tydfigdkilellan stad
och land och mian soder och norr, men ar 201@r skillnaden pataglig. Trots detta finns
det kommuner i glesbygd odtommuneri norr dar de nya bilarna ar lika snala som i de
basta kommunerna.

Bedomning

Negativ trend

Denna indikatoanger den genomsnittliga energiforbrukningen per kord stracka hos en
nyregistrerad personhilgivet den certifierade drivmedelsforbrukningeaoh drivmedlens
energiinnehall. Sffran galler de fordon somegistreras den aktuella kommunen. Denna
siffra paverkas av var foretag registrerar sina fordon och speglar darfér inte nédvandigtvis
kommuninvanarnas beteende. Till exempel & manga hyrbilar registrerade i Solna.

Panationell nivéhar energiforbrukningen per kord stracka hos de nya bilarna minskat
kontinuerligt under en foljcav ar: fran 69 kwh/100 km vid matperiodens borjan ar 2006 till
49 kWh/100 km ar 2016.

Men & 2017skeddeett besvarande trendbrottdenya bilanas energieffektivitet
forsamradesagotjamfort med foregaende abenna negativa trend fortsatte under ar
2018.Detta beror pa en tkande andel bensinbilar pa den energieffektivare dieselns
bekostnad, och att detténnuinte vags upp av edkande andel elbilarDartill sker ett
fortsatt skifte frAin mer konventionella fordonstyper till SUV:ar och andssfilgfordon, som
typiskt ar nagot mindre energieffektiva.

Fran den 1 september 2018 ska forbrukning och utslapp hos alla nya bilar certifieras enligt
den nya kércykeln WLTP, som ger hogre forbrukningsvarden an den tidigare kércykeln NEDC.
Enligt SCB fordedock vardena enligt NEDC in i Vagtrafikregistret under hela 2018, sa att

bytet av korcykel inte kan forklara trenden detta ar att energieffektiviteten forsamrades.

De kommuner dar det saljs energieffektivast nya personbilar &r i huvudsak nuolre
mellanstorakommuner i landets sddra del, medan de mest energislukande bilarna saljs i
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glesbygdskommuner i landets norra deé derheat mapsomvisasnedanmarkerasde tre
toppkommunernapchen tio-i-topplistafor energieffektivitet visas
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Plats Kommun 2018
1 Hammard 36,0
2 Sundbyberg 40,9
3 Laxa 43,0
4 Danderyd 44,8
5 Vingaker 45,2
6 Orust 45,9
7 Solna 46,0
8 Lund 46,2
9 Ockerd 47,1
10 Sollentuna 43,0
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© OpenStreetMap contributors, © CartoDB

Pakartanmotsvararrott hog energiforbrukning per kord stracka och gront 1ag forbrukning,
med vitt mittemdlan.

Hammaros forstaplats beror pa att ewvanligt hog andel laddbara bileegistrerades har ar
2018. Ab86nyregistreradepersonbila var 186 elbilar och 17 var laddhybrid&n elbil ar i
runda tal tre ganger mer energieffektiv an en konventionell bil med forbranningsmotor.
Dock registrerades néstan alla elbilar i Hammarbwabilsféretag, vilket snedvrider
statistiken.

Bonusen pa 6000 kr till elbilar har gjort det attraktivt att kopa och registrera dem i Sverige
for att sedan exporteralem. En stor del av exporten gar till Norge. Denna handel kan ocksa
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paverka statistikerior vissa kommuner, men Grona Bilister varken kan eller vill peka ut
nagon enskild aktor eller kommun.

Personbilarnas energieffektivitet ar i stort sett proportionell mot deras koldioxidutslapp ur
avgasroret. Bilar som kors pa fordonsgas slapp@05 procentmindre koldioxid per
energienhet bransle an bilar som kors pa bensin, diesel eller etameh bilar som kérs pa el
slapper inte ut nagon koldioxid alls vid kérning.

Hosten 2017analyseradesrona Bilister de certifierade koldioxidutslappen fran bilar i
Sveriges alla kommuner. Vi kom fram till e@tmmuner i urbaniserade regioner vaknade
forst och efterfrdgaddoldioxidsnala nya personbilar. Ar 2006 slappte de nya bilarna frén
sadana kommuner ut mest koldioxid, nu slapper de ut minst. Spridningen i utslapp mellan
alla Sveriges kommuner minskar, vilket antyder att konsumenter i allt fler delar av lamdet
aktivt borjat valja bilar med laga utslapp. Aven glesbygdskommunkanaaknat

For att aterga till energieffektiviteten som matt sd syns den minskade spridningen mellan
kommunerna i nedanstaende histografor ar 2018&r fordelningens svans till hdger
betydlig bredare och langre &n adill vanster, vilket betydeatt de sdmsta kommunerna
vad gaker energieffektivitet sackar efter rejalbenna svans bestar till allra storsta delen av
sma kommuner norr om DalalveBenna svans av efterslantrare var inte alls lika pataglig
2006, innan omstallningen till energieffektiva fordtwy fart pa allvar.

Det faktum att kommuner i urbaniserade omraden vaknade forst exemplifieras av adr det
2006 fanndlera kommuner i Stddolmsregionen i bottenligan vad galler energieffektivitet,
namligenDanderyd Liding Nackaoch Stockholm Sa ar det inte langrgiven om de nya
bilarnai Lidingd fortfarande ar torstigare an det nationella genomsnittet, formodligen pa
grund av en forkdek for stora, dyra bilar i denna rika kommun
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Energieffektivitet hos nya personbilar (H24)histogram dver alla
kommuner

Antal kommuner

J A
AT A
W ......... m

36 38 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 60 62 64 66 68 70 72 74 76 78
kWh/100 km

—2006 2010 2018

| tabellen nedan visas den genomsnittliga energieffektiviteten hos de nyregistrerade
personbilarna redeisad lansvis aren 2010 och 208utsatsen att den norra halva av landet
halkar efter i omstéllningen till energieffektiva fordofir ater tydlig. Ar 2010 skilde sig inte
lanen i den sodra och norra delen landet patagligt, men ar 20t&de en tydligkillnad
uppstatt.

Denna skillnaanellan norr och sédeir ocksamajlig att skonjeom vi istéllet jamfor de
kommuner i respektive lan dar de energieffektivastequabilarna registrerades ar 2018
Det finns dock undantadL.eksandrar denelfte basta kommunen i landet vad géller
energieffektivitet, medan de nya bilarn®alarnasom helhet var torstigare an
riksgenomsnittet Férutom Hammaro liggeforshagandgt upp pa plats 13 i ligan Gver
kommuner med energieffektiva nya bilar, trots att Varmland som helhet halkar efter riket
som helhetDet finns alltsa inget som hindrar sma kommuner langre ndréut att ligga
langt fram i omstallningetill energieffekivitet.
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Lan 2010 2018 Basta kommun 2018

Blekinge 57,9 50,8 Karlskrona 50,3
Dalarna 58,3 52,6 Leksand 48,0
Gotland 56,5 488 Gotland 488
Géavleborg 57,7 52,8 Nordanstig 50,7
Halland 57,1 514 Varberg 492
Jamtland 61,0 54,1 Berg 52,6
Jonkoping 58,6 51,9 Jonkoping 51,0
Kalmar 57,5 52,8 Hultsfred 50,9
Kronoberg 57,8 52,0 Uppvidinge 51,0
Norrbotten 58,1 54,3 Pited 504
Skane 58,0 51,9 Lund 46,2
Stockholm 58,6 497 Sundbyberg 40,9
Sédermanland 56,9 51,6 Vingaker 452
Uppsala 56,8 51,0 Uppsala 50,5
Varmland 57,0 51,7 Hammaro 36,0
Vasterbotten 58,9 54,0 Robertsfors 511
Vasternorrland 58,3 53,5 Timra 517
Vastmanland 58,0 52,3 Hallstahammar 51,3
Vastra Gotaland 56,0 50,7 Orust 45,9
Orebro 57,1 51,4 Lax& 43,0
Ostergotland 56,9 51,3 Linkoping 50,0
RIKET 57,7 50,9 Hammaro 36,0

| nedanstaende tabell ar istallet den genomsnittliga energieffektiviteten hos de
nyregistrerade personbilarna uppdelad ggp avkommun, enligtSKL:s
kommungruppsindelningdet ar tydligt att energieffektiviteten dkat sambbare mellan aren
2010 och 2018urbana omraden &n i glesbygden. Ar 2010 fanns ingen uppenbar skillnad
mellan stad och land, men ar 20h@nskade energieffektiviteten gradvislingre bort fran
storstadsomradena vi ror oss.

Delvis som en féljd av detta har skillnaderna mellan olika typer av kommuner ékat. Ar 2010
var differensen mellan basta och samsta kommungrugpk®vh/100 km, medan den var 3,7
kWh/100 km ar 2017.

Vi ser allsa en gradvis segregering i bilképarbeteendet mellan norr och séder och mellan
landsbygd och stad, dar glesbygden i norr sackar efter i omstallintiigenergieffektivitet.

Likval var det ingen péfallande skillnad mellan de basta kommunerna i varje kugrupp

ar 2018 Precis som det inte verkar finnas nagot som hindrar invanare i kommuner i norr att
kdpa snala bilar finns det uppenbarligen inget som hindrar invanare i glesbygdskommuner
att géra detsamma.

Grona Bilister: Grona kommuner pa vag 2@1%igesrapport och trendspaning


https://skl.se/tjanster/kommunerregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html
https://skl.se/tjanster/kommunerregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsindelning.2051.html

Kommungrupp

Al. Storstader

A2. Pendlingskommun néra storstad

B3. Storre stad

B4. Pendlingskommun nara stérre stad

B5. Lagpendlingskommun nara storre stad
C6. Mindre stad/tatort

C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatol
C8. Landsbygdskommun

C9. Landsbygdskommun med besdksnaring
RIKET

Lastips

2010

57,9
57,5
58,1
57,1
56,9
57,5
57,2
57,8
59,0
57,7

2018

50,3
50,3
514
513
517
517
52,0
54,0
53,8
50,9

Basta kommun 2018

Stockholm 495
Sundbyberg 40,9

Lund 46,2
Hammard 36,0
Laxa 43,0
Gotland 48,7
Vingaker 452
Amal 493
Leksand 48,0
Hammaro 36,0

Grona Bilisters artikedtora kommuner leder utvecklingen mot koldioxidsnala bilar

www.gronabilister.se/bilkorandstorstadlandsbyqgd

Grona Bilisters rappoioldioxidutslapp fran fordon i Sveriges kommuner

Grona Bilister: Grona kommuner pa vag 2@1%igesrapport och trendspaning


http://www.gronabilister.se/bilkorande-storstad-landsbygd
http://www.gronabilister.se/koldioxidutslaapp-fraan-fordon-i-sveriges-kommuner.pdf?cms_fileid=c176551a683a08cc703ae127e163531f

Branslet:Andel fornybara drivmedel i vagtrafike(H2B

Analys i smmanfattning

Andelen férnybara drivmedel i vagtrafiken har 6kat i accelererande takt under en féljc
ar. Okningstakten har dock bromsat in ndgot sedan ar 2017. Det finns statistik dver hi
stor mangd drivmedel som levereras till alla enskilda kommuner. Dessa legerans
redovisas i indikator B2A. Vi bedémer dock inte att denna statistik utgor ett lampligt
underlag till index H2. Darfor tilldelas alla kommuner samma riksgenomsnitt av andel
férnybara drivmedel som tankas.

Beddmning

Positiv trend

For att uppskatta den fossila energianvandning i personbilar i alla rikets kommuner som
redovisas i index H2 utgar vi fran detionellamedelvardet pa andel fornybar energi i
vagtrafiken.

| indikator B2A redovisas en fornybar andel ar@ddelsenergi som levereras till alla
kommurer (se sidan X)Denna baseras pa den kommunala och regionala energistatistiken
(KRE). Av flera ska¢domer vi dock att dessa uppgiftete ar tillrackligt rattvisande for att
anvandas som underlag till index H2. For det forsta redovisas de med mer an ett ars
fordrojning. FoOr det andra speglar drivmedelsleveranserna inom kommunens granser inte
nodvandigvis hur bilarna som ar registrerade i kommunen tankas. Man tankar ofta sin bil i
en annan kommun, och genomfartstrafik av bilar frdn andra kommuner tankas inom
kommunens granser. FOr tredje har statistiken 6ver kommunala drivmedelsleveranser
brister nér et galler fordonsgas och biodiesel.
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Beteendet: Genomsnittlig kdrstracka i personlffi2Q

Analys i ammanfatning

Den stracka en genomsnittlig svensk sitter bakom ratten per ar har varit ungefar kons
sedan ar 2006. Fordelningen bland alla kommuner av dessa korstrackor har inte helle
forandrats. Detta kan sattas i samband med att resandet i kollektivtrafik emadasikat
marginellt under denna tidsperiod, och gang och cykel inte alls. Det &ar dock slaende «
korstrackorna i Skane, Stockholms lan och Vastra Gétalands lan har minskat nagot n
aren 2010 och 2018, medan korstrackorna har dkat i alla andra lan pdo@otland. Detta
antyder att alternativen till bilen borjar vinna mark i storstadsomradena, medan bilism
tvartom okar i 6vriga delen av landet. Denna tolkning bekraftas nar korstrackorna del:
upp per kommungrupp. Korstrackorna per person i storstamdr i pendlingskommuner
nara storstader har minskat nagot under dessa ar, medan dessa kdrstrackor i alla an
kommungrupper har 6kat. Kanske beror det minskande bilkérandet i storstadsomrade
pa att allt fler i dessa omraden véljer sparburen lokal ogfiareal kollektivtrafik. Resandet
med denna kollektivtrafik har namligen 6kat under samma tidsperiod.

Beddmning

Ingen tydlig trend

Denna indikatoengerden sammanlagda stracka alla personbilar som ar registrerade i en
viss kommun kor per ar, dividerat med denna kommuns folkmangd samrieana siffra
paverkas av var foretag registrerar sina fordon och speglar darfondadeandigtvis
kommuninvanarnas beteende. Till exempel & manga hyrbilar registrerade i Solna.

Panationell nivéhar korstrackan per capita hamppast alls forandrats sed@006ars siffra
pa 681 milFran en bottennoteringir 2013pa 651 mil korstrackan sedan dessat nagottill
669 mil ar 2018Detta kan sattas i samband med atsandet i kollektivtrafilendast har
okat marginellt under denna tidsperiod, ogldng och cykehte alls.Detta kani sin turha att
g6ra meden bristande tilltro till att kollektivtrafiken kan l6sa ens transportbehov, en
regionforstoring som generellt 6kar agstden,ochett 6kat valstand som gor att
milkostnadenar en allt mindre delahushallens disponibla inkomst. Lagg daetillfortsatt
stimulansatt valja bilen, bland annat genoraseavdragets utformning.

Korstrackorna per capita ar naturligt nog langst i glesbygd med stora avstand och daligt
utbyggd kollektivtrafik, och kortastie tre storstadsomradena. P4 deeat mapsom visas
nedan ar kommuner med langa korstrackor markeradittioch kommuner med korta
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korstrackor markerade i gront, med vitt mittemellan. Enititopplista med de kommuner
dar korstrackorna ar kortast visas ocksa. Man ska dock halla i minnet att det inte gar att
vardera kommunerna utifran dessa korstrackor pargt av deragorutsattningarar helt
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Plats Kommun 2018
1 Sundbyberg 407
2 Tyreso 466
3 Lidingd 470
3 Malmd 471
5 Huddinge 477
6 Botkyrka 490
7 Gotehorg 491
8 Ockerd 531
9 Salem 532
10 Haninge 542
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| diagrammet nedan visas istéllet férdelningen av korstrackor per capita 6ver alla 290
kommuner. Dessa histogram ser ungefér likadana ut fér aren 2006, 2010 och 12g48
tydliga trender kan avlasaBetser alltsa ut som om vara kormonster skulle vara mer eller
mindre forstenade sedan ar 2006.

Dock har korstrackornekommunernamed allra lagst korstrackor minskat ytterligare nagot.
Dessa kommuner ligger i storstadsomradena, och detta kan vara ett t@dékah
beteendeférandringaér pa gang dessa omraden.
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Denna tolkning far ytterligare stod nar vi listar de genomsnittliga korstrackornagmeta i
varjelansnarare an i varje kommugse tabell nedan)Det arslaende att korstrackorna i

Skane, Stddolms lan och Vastra Gotalands lan har minskat ndgot mellan aren 2010 och
2018, medan korstrackna har okat i alla andra lan utom pa Gotlamktta antyder att
alternativen till bilen borjar vinna mark i storstadsomradena, medan bilismen tvartom okar i
Ovriga delen av landet.

Lan 2010 2018 Basta kommun 2018
Blekinge 694 706 Karlskrona 682
Dalarna 756 782 Borlange 663
Gotland 706 695 Gotland 695
Géavleborg 708 712 Gavle 629
Halland 726 731 Halmstad 653
Jamtland 776 792 Ostersund 701
Jonkoping 720 751 Tranas 665
Kalmar 734 750 Vastervik 663
Kronoberg 733 743 Vaxjo 673
Norrbotten 753 758 Lulea 676
Skéne 659 654 Malmo 471
Stockholm 590 589 Sundbyberg 407
Sodermanland 673 683 Oxelésund 616
Uppsala 648 637 Uppsala 544
Varmland 759 766 Karlstad 668
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Vasterbotten 668 672 Umea 570

Vasternorrland 729 742 Harnésand 656
Vastmanland 665 680 Vasteras 628
Vastra Gotaland 662 660 Goteborg 491
Orebro 680 685 Orebro 615
Ostergétland 646 664 Linkoping 583
RIKET 666 669 Sundbyberg 407

Denna tolkning bekraftas nar vi istallet delar upp korstrackorna e8kdt:s
kommungruppsindelningse tabell nedan). Korstrackorna per person i storstader och i

pendlingskommuner néara storstader har minskat nagot under dessa ar, medan dessa
korstrackor i alla andra kommungrupper har 6kat. Kanske beror det minskande bilkérandet i
storstadsomradena patiallt fler i dessa omraden valjer sparburen lokal och regional
kollektivtrafik. Resandemed sadan kollekitrafik har namligen 6kamarkantunder samma
tidsperiod.

Kommungrupp 2010 2018 Aé%i‘g Basta kommun 2018
Al. Storstader 543 525 14,4 Malmo 471
A2. Pendlingskommun néra storstad 645 627 17,4 Sundbyberg 407
B3. Storre stad 617 644 22,8 Uppsala 544
B4. Pendlingskommun néra stdrre stad 767 772 9,6 Landskrona 567
B5. Lagpendlingskommun néra storre stad 753 764 7,0 Tranas 665
C6. Mindre stad/tatort 715 732 13,9 Katrineholm 642
C7. Pendlingskommun néara mindre stad/téator 780 803 7,1 Oxelosund 616
C8. Landsbygdskommun 796 809 5,9 Hallefors 698
C9. Landsbygdskommun med bestksnaring 851 852 1,9 Borgholm 789
RIKET 666 669 100 Sundbyberg 407

Den svaga men ganska sakrentien att korstrackorna okar utanfor storstadsomradesam
tyckas marklig mot bakgrund av den senaste tidens debatt om hur stigande brénslepriser
drabbardem som bor pa landsbygdeNar det galleden 6nskvarda omstalliningen pa
nationell nivd mot mindre lhkande ar dock resemonstren pa den utpraglade landsbygden
av mindre betydelse.

| tabellen ovan visas andelen av den sammanlagda korstrackan i Sverige som sker i
personbilar registrerade i en given kommungrupp. Om vi raknar kommungrupperna B5, C7,
C8 ochC9 som utpraglad landsbygd sker endast drygt 20 procent av den sammanlagda
korstracka i bilar som registrerade har.
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Desto viktigare ar resemonstren i mer urbana omraden. Darfor ar det gladjande att
bilkérandet redan borjat minska i storstadsomradena. Vigesa storandjligheter till
overflyttningfran bilen till kollektivtrafik, gang och cykel i mellanstora stader och
pendlingskommuner. Detta analyseras under indikatorerna B3B, B3C odisiB&(X)

Korstrackor per person i storstadsomradena (kommungrupp Al oc
A2) och i 6vriga landet (mil/capita)
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Grona Bilisters artikeBilkorandetminskar i storstaden men okar pa landsbygden
www.gronabilister.se/bilkorandstorstadlandsbygd
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Maluppfyllelse:Fossil energianvandningoiersonbilar(H2)

Analys i smmanfattning

Anvandningen av fossil bensin och diesel i personbilar minskar i kommuner dar
privatpersoner och féretag kdper allt mer energieffektiva nya fordon, eller dar de borje
valja andra fardsatt an bilen. Da blir maluppfyllelsen av index H2 hdg, liksom dagarsv
till fornybara drivmedel. Grona Bilister lyfter fram smastadskommunen Vingaker som
foredome. Dar har energieffektiviteten i nyregistreringarna 6kat snabbt de senaste ar
och korstrackorna har vant brant nedat, vilket lett till att Vingaker redardanmer an
halften av vagen mot malet for ar 2030. Index H2 fangar in forandringar i ratt riktning
oavsett hur situationen sag ut basaret 2010. Darfor har alla kommuner chans till hog
maluppfyllelse. Anda ligger storstadsomradena en bra bit fore restéanalet. De
mellanstora staderna bdrjar daremot tappa mark i omstéliningsarbetet, och har blivit
omsprungna av manga kommuner langre ut pa landsbygden. | riket som helhet brom
tyvarr omstéllningen till en fossiloberoende personbilsflotta in, eftersord-Behden

med onodigt stora och torstiga bilar fortséatter, och eftersom kdrstrackorna inte minskze
Den 6kande inblandningen av biodrivmedel gor dock att vi fortfarande ror oss at ratt
om &n langsamt.

Bedomning

Positiv trend

Maluppfyllelsen for index H2 vager samman rorelserna hos omstallningens tigilban
bransletochbeteendet Denfossilaenergianvandningenvara personbilar minskar om de
blir energieffektivare Bileng indikator H2A, kdrs med hdgre andel férnybara drivmedel
(Bransletc indikator H2B, och koérs kortare strackoBéteendet; indikator H2Q. Vi
kombinerar dessa tre faktorer for att uppskatta férandringen av den fossila energi
personbilaregistrerade en viss kommuskulle anvanda om de alla vore nya. Malet ar att
denna energi sk minska med 8@rocenttill ar 2030, jamfort med ar 201@a sidan 206r

en mer uforlig forklaring till index H2

Det som skiljer graden av maluppfyllelse i olika kommuner at ar forandringen sedan ar 2010
av energieffektiviteten hos de nya personbilar som ar registrerade i kommunen (indikator
H2A), och forandringen sedan dess av denagnsnittliga kérstrackan per kommuninvanare
(indikator H2C). Andelen férnybara drivmedel (indikator H2B) antas daremot vara
densamma i alla kommuner, pa grund av begransningar i den tillgangliga kommunala
branslestatistiken (indikator B2A).
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Kommuner dar eergieffektiviteten hos de nya personbilarna 6kat och kdrstrackorna
minskat far hég grad av maluppfyllelse, och kommuner dar energieffektiviteten minskat och
korstrackorna okat far lag grad av malugdieise.Pa derheat mapsom visas nedan

markeras de tre toppkommunerna, och en-titopplista formaluppfyllelservisas.
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Topgdistan praglas av sarskilda forhallanden i nagra kommuner som gor att den tyvarr inte
speglar det lokala omstallningsarbetet fullt ut. Manga hyrbilsforetag registrerar sina bilar i
Solna. Dessa bilar ligger ofta i teknisk framkant odiill @&xempel oftaelektrifierade. Det ger
hog energieffektivitet. Samtidigt medfor det stora antalet registrerade personbilar att
korstrackan per kommuninvanare blir 1&g. Ar 2018 registrerades ett stort antal elbilar p& ett
hyrbilsforetag i Hammaro, vilket snedvrider stéifien. Ett stort leasingforetag flyttade ar

2011 frdn Malmo till Lund, vilket medforde att korstrackan per kommuninvanare i Malmo
sjonk drastiskt, eftersom denna indikator H2A baseras pa antalet personbilar som &r
registrerade i den aktuella kommunen.
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Groma Bilister valjer att lyfta fram Vingaker som en forebild med sin tredjeplats pa
topplistan.De senaste aren hanergieffektivitetenhos de nya personbilar som registreras i
Vingaker 6kat markant, pa tvars mot den olyckliga trenden i riket som helhet. Samtidigt har
korstrackorngper invanare vant nedat. En verblick av hur detta bidrar till Vingakers hoga
gradav maluppfyllels@pa 56 procent ges i figuren pa sidan 17.

| diagrammet nedan visas fordelningenragluppfyllelseér index H2 i alla 290 kommuner.
Basaret2010 var maluppfyllelsenos alla kommuner 7,1 procent, pa grunddafinitionen
av index H2. Denna siffra motsvarar den férnybara andelen drivmedel i Sverige ar 2010.

Sedan dess har spridningen mellan kommunerna sa klart 6kat. Lejonparten av alla
kommuner haller sig inom ett begnsat intervdl av maluppfyllelsegradiilket ar ett tecken

pa attbeteendemonster nar det galler val av bil och fards&@mskilda kommuner i stor
utstrackning bestamav beteendemonstepa riksniva. An sa lange har det visat sig svart att
fa en kommun att drastisktticka ut som foredéme genom lokalt engagemang och lokala
initiativ.

Maluppfyllelse for fossil energianvandning i personbilar (H2)
histogram over alla kommuner

Antal kommuner
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| tabellen nedan visas regionala skillnader i grad av maluppfyl@tsttands lan ligger i topp

med 43,1 procent. Men detta lan &r ocksa en kommun, och bo6r snarare jamforas med andra
kommuner.Bland de 6vriga lanen ligger Stockholm i topp med 42,3 procent, f6ljit av Skane
med 40,1 procent och Uppsala med 39,8 procents maluppfyllelse.
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Lan 2014 2018 Basta kommun 2018

Blekinge 28,7 39,0 Karlskrona 40,5
Dalarna 249 34,9 Leksand 49,0
Gotland 30,1 43,1 Gotland 43,1
Gavleborg 26,5 36,1 Ljusdal 38,7
Halland 27,2 37,5 Laholm 44 .4
Jamtland 26,3 37,1 Are 44,5
Jonkoping 28,4 36,0 Jonkoping 38,7
Kalmar 26,7 34,5 Hultsfred 41,2
Kronoberg 28,0 37,1 Almhult 42,7
Norrbotten 22,0 34,1 Pited 38,6
Skane 30,7 40,1 Malmo 52,0
Stockholm 32,9 42,3 Solna 70,8
Sodermanland 26,8 36,0 Vingaker 55,7
Uppsala 27,8 39,8 Uppsala 42,3
Varmland 26,8 36,4 Hammaro 60,2
Vasterbotten 24,9 35,4 Lycksele 42,4
Vasternorrland 25,1 34,8 Harnésand 40,7
Vastmanland 26,6 35,9 Sala 39,4
Vastra Gotaland 28,6 37,8 Trollhattan 50,0
Orebro 26,6 37,2 Lax& 47,7
Ostergotland 27,5 35,4 Kinda 41,0
RIKET 30,1 39,7 Solna 70,8

| de medelvarden forespektivelan som visas i tabellen ovan ar de ingdende kommunerna
viktade efter folkmangd.

Lanen som ligger i topp ar relativt tattbefolkade med stora stader. Man skulle darfér kunna
misstanka att sddana lan har lattare att stalla dan ska dock komma ihag att graden av
maluppfyllelse definieras relatividet arforandringarnasedan ar 2010 i val av bil och

fardsatt som spelar roll, inte utgangslaget. Darfor bor glesbygdslan och glesbygdskommuner
i princip kunna overtraffa storstadswradena.

For att undersoka detta visar vi i tabellen nedan graden av maluppfyllelse i olika
kommungrupper For att berakna denna maluppfylbe viktas de kommuner som ingar i en
given kommungrupp efter sin folkmangliksom vid berékningen av de lansvisa
medelvardena
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Kommungrupp 2014 2018 Basta kommun 2018

Al. Storstader 36,7 44,2 Malmo 52,0
A2. Pendlingskommun nara storstad 30,1 41,8 Solna 70,8
B3. Storre stad 27,1 35,7 Trollhattan 50,0
B4. Pendlingskommun néra storre stad 26,6 37,5 Hammaro 60,2
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 25,1 36,0 Laxa 47,7
C6. Mindre stad/tatort 26,5 36,3 Gotland 43,1
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tator 24,2 34,7 Vingaker 55,7
C8. Landsbygdskommun 24,2 33,4 Vansbro 425
C9. Landsbygdskommun med bestksnaring 24,8 36,7 Leksand 49,0
RIKET 30,1 39,7 Solna 70,8

Ar 2014 var trenden tydlig att maluppfyllelsen trots den relativa definitionen férsamrades
gradvis nar vi rérde oss ut fran storstadsomradena mot glesbygden. Detta kan delvis séttas i
samband med slutsatsen i analysen av indikator H2A ovan att omstalkriiigen

energieffektiv personbilsflotta har gatt snabbare i storstaden an i glesbygden.

Ar 2018 &r bilden delvis en annan. De stérre staderna (kommungrupp B3) halkar efter i
loppet mot 100 procent maluppfyllelse, och &r nu omsprungna av kommungruppédsrizsi
C6 och C9 langre ut pa landsbygden. | synnerhet turistorterna pa landsbygden
(kommungrupp C9) har ryckt upp sig rejalt.

Nagot maste uppenbarligen goéras for att fa fart pa omstéllningen till hallbar mobilitet i de
mellanstora staderna. Det ar viktiffir omstallningen i riket som helhet eftersom hela 24
procent av Sveriges befolkning bor i dessa kommuner, och 23 procent av allt bilkérande sker
har.

Grona Bilisters analyser av resvaneundersokningar visar att nagot verkligen kan goras i de
mellanstorastaderna (kommungrupp B3), och Grona Bilisters bocker om hallbar
samhallsplanering i stddew denna typrisar vad som redan har gjorts och vad som kan
goras annu battre. Se rutan med lastips nedan!
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Grona Bilisters nya bokand pyramidenPlanera for en hallbar mobilitet
www.gronabilister.se/vandpyramiden

Grona Bilisters boKallbar mobilitet fran Umea till Malm¢ rapport fran en rundresa
bland svenska kommunermww.gronabilister.se/hallbamobilitet-fran-umeatill-malmo

Grona Bilisters artikeResvaneundersokningar fran 160 kommuner visar var bilberoenc
kan brytas www.gronabilister.se/resvaneundersokning@an-160-kommunervisarvar-
bilberoendetkan-brytas
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Resestrackor kollektivtrafiken (H4)

Forklaring

Detta index foljer utvecklingen av den genomsnittliga stréacka per ar varje person fard
med offentligt subventionerad kollektivtrafik i det |an hon eller han ar bosatt. Varje
kommun i det givna lanet tilldelas samma resestracka per capita. Vi uttrycker malet a
denna resestracka ska férdubblas mellan aren 2010 och 2030.

Inspirerade av Svensk kollektivtrafiks sa kalligddubblingsmaformulerasmalet att
fardstrackanper person i kollektivtrafiken ska fordubblas mellan aren 2010 och 2030.

For kommuner galler maluppfyllelsen den lokala eller regionala kollektivtrafiken i det 1an
kommunen tillh6r. For riket som helhet innefattas aven langre, lansévielande resor.
D&for blir fardstrackan per capita hogre for riket &n for de flesta lan.

Malet for index H4 skiljer sig fran Svensk Kollektivtrafiks fordubbling$bedifinns tva

sadana mal. Det forsta innebar att kollektivtrafikens marknadsandel ska fordubblas fran ar
2006 till 2030. Denna marknadsandel berdknas som antalet resor med kollektivtrafik och taxi
dividerat med antalet resor med kollektivtrafik, taxi, bil, moped och MC. Denna kvot
uppskattas via resvaneundersokningar och redovigasdlektivirafikbarometernDet andra
fordubblingsmalet innebar att antalet resor med kollektivtrafik ska fordubblas fran ar 2006

till 2020.

Vart mal definierasitifran fardstracka snararan antalet resor eftersom de relativa
fardstrackorna med olika transportslag mer direkt avgor transportsektorns klimatpaverkan.
Dessutom ansluter vart mal mer direkt ti#lgeringens méil skrivelserStrateqi for levande
staderatt andelen awlla svenskar totala fardstracka som sker med kollektivtrafik, gang
eller cykel ska oka till 25 procent ar 2025 (fran cirka 20 procent idag). Vi definierar vart mal
som en fordubbling aden absolutafardstrackan med kollektivtrafik snarare an som en
fordubbling avandelenfardstrackamed kollektivtrafikeftersomdet inte finns dataunderlag

for befolkningengotala fardstrackapa lans eller kommunnivaEn annan férdel med vart val
av mal ar att det gor det majligt att utga frafficiell statistikéver persontransportarbete

fran Trafa. Det ska dock ndmnas att denna statistik har brister, vilket diskuteras kortfattat
nedan.

Malet for index H4 ar mer ambitiost &n Svensk Kollektivtrafiks fordubblingsteésem de
flesta resor med kollektivtrafik ar relativt korta, och det darfor ar lattare att 6ka dess
marknadsandel beraknat utifran antalet resor an utifran fardstrackanvatt maltrots
detta ar rimligt bevisas av aftera lan redan kommit en bra btd vagmot att uppfylla det
som vi ska se nedan.
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http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/gang-cykel-och-kollektivtrafik-h5/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2018/04/skr.-201718230/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2018/04/skr.-201718230/
https://www.trafa.se/kollektivtrafik/kollektivtrafik/

Plotsliga forandringar fran ett ar till ett annat i de fardstrackor med lokal och regional
kollektivtrafik som redovisas i den statistik fran Trafikanalys som index H4 bygger pa antyder
att det finns briser i statistikens kvalitet. Detta kan exemplifieras med Vastra Goétaland, dar
en plotslig topp i resandet kring ar 2012 dverlagras pa en mer stabil trend att fardstrackorna
okar langsamt.

Trots att dessa eventuella kvalitetsbrister i underlaget pawerka trovardigheten i
fardstracka och grad av maluppfyllelse for enskilda lan och enskilda ar bedomer vi att de
iakttagelser och trender vi kommer att diskutera nedan ar hyfsat trovardiga.

Lastips

K2 och Svensk Kollektivtraffiérdplan: Kollektivafikens roll i en hallbar
samhallsutveckling
www.k2centrum.se/procentCIprocentAdrdplankollektivtrafikensroll-i-en-
hprocentC3rocentASlbar-samiprocentC3PprocentA4lisutveckling

Miljodepartementet:Strategi for levande staderpolitik for en hallbar stadsutveckling
www.regeringen.se/rattsligalokument/skrivelse/2018/04/skr201718230/
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