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Inledning

Vixthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare vader som
foljd. En huvudanledning till Sveriges bidrag av den dkande vaxthuseffekten ar att trafi-
kens utslapp fortsétter att 6ka, medan andra sektorers utslépp har stagnerat eller borjat
minska. Statens Institut for Kommunikationsanalys (SIKA) har beréknat att trafiksektorns
koldioxidutslapp kommer att 6ka med 10 procent till ar 2010, jamfort med ar 1990. Om
trafikens utslapp istallet halls oférandrade, innebar det enligt samma kaélla att Sveriges
totala koldioxidutslapp minskar med nio procent.

EU har tva konkreta mal med béaring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyelsebara drivmedel ska 2010 uppga till minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa gélla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har slagit fast att det finns ett sektorsansvar, inne-
barande att dven trafikens koldioxidutslapp maste minska. Gavle kommun anger sjélv att
"De storsta kallorna till véxthusgaser ar transport, energianvandning och industrier.”*

Bilismen &r tongivande ocksa for andra utslapp av miljo- och halsoskadliga amnen, som
resulterar i bland annat allergier, cancer och bullerrelaterad stress. Gavle kommun anger att
" IVL har pa uppdrag av Gavle kommun granskat den lokala luftkvaliteten och funnit att
Gavle overskrider miljokvalitetsnormer for kvavedioxid (NOx) samt flyktiga organiska
kolviten (VOC). Ocksé kolvaten och partiklar kan antas ligga p& en hég niva."? DA trafiken
star for en stor del av dessa miljo- och halsofarliga utslapp, starker det betydelsen av att
genomfora ett arbete i linje med vad Grona Bilister granskar i denna studie.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljé- och
hélsopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktdrer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktérer som vill bidra aktivt till
ett battre lokalt miljoarbete inom bilismomradet.

Mattias Goldmann
Kommungranskare, Grona Bilister

thttp://epi.gavle.se/upload2/_Kommunledningskontoret/Overgripandeplanering/Miljo/Miljémél/Miljémalen
%20ské&rm.pdf
2 http://epi.gavle.se/upload2/_Bygg&Miljo/Fysisk%20planering/Gévlerapp2.pdf.
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Kommunala mal och visioner

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebér inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Grona Bilister betygsatter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

e Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

e Miljéengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

e Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgérder.

e Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Lokala miljomal

Gavle kommun antog i april 2005 lokala miljomal. Haribland finns flera mal som relaterar
till en generell minskning av trafikflodet;

e Biltrafikokningen skall i forhallande till invanarantalet under perioden 2003 till
2010 vara 1,0 % lagre an den nationella 6kningen under samma period.

e 2010 ska antalet korda mil for tjansteresor med bil inom kommunkoncernen ha
minskat med 10 % jamfért med 2005.°

Overgripande miljosyn

Kommunen har antagit en 6vergripande miljésyn som om den implementeras starkt styr
mot 6kad miljébilism:

o Sluta kretsloppen och fa balans mellan de processer som bryter ned och de som
bygger upp.

e Minska energiférbrukningen och dka energieffektiviteten.

o Astadkomma rena fléden vid produktion, energianvandning och utnyttjande av
naturresurser.

e Anpassa manniskors aktiviteter till naturens kretslopp och bevara de ekologiska och
de livsuppehallande processerna.

e Bevara den biologiska mangfalden och genetiska variationen.

Agenda 21

Agenda 21 firade under ar 2002 tio ar i Gavle. I jubileumsskriften togs miljcbilism upp
specifikt:

*http://epi.gavle.se/upload2/_Kommunledningskontoret/Overgripandeplanering/Miljo/Miljémal/Miljémalen
%20ské&rm.pdf.
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”| rapporten som namns i ovan konstaterar man att det har varit svart att fa igang aktiviteter
kring trafik och transporter. Detta har dock vént pa senare tid, mycket tack vare fenomenet
EcoDriving, kampanjen Bilfri dag, LIP-pengar till kollektivtrafik och cykelsatsningar och
att en cykelutvecklare anstalldes p& Tekniska kontoret.”

Kommunen har dock inte langre nagon Agenda 21-samordnare

Transportpolicy

Kommunledningskontoret leder arbetet med att ta fram en Gvergripande transportpolicy
som syftar till att ge sédkrare och miljovénligare transporter inom kommunkoncernen.

Regionala miljomal

Gavleborgs lan har regionala miljomal och atgarder som delvis berér kommunernas arbete
for miljovéanligare bilism:

e 2010 skall utslappen av koldioxid fran den landbaserade transportsektorn
understiga 830 000 ton per ar, vilket motsvarar nivan ar 1999.

o Lansstyrelsen skall stodja projekt for introduktion av alternativa branslen sasom
t.ex. etanol och metanol fran inhemska ravaror.

e Lansstyrelsen, kommunerna och landsting bor skapa uppslutning kring en
aktionsplan om 6kad anvéandning av biobaserade drivmedel i offentlig verksamhet.
Exempel pa atgarder i aktionsplanen: etanolbussar, minst en etanolpump (E85) i
varje kommun, miljofordon, utbilda personal inom offentlig verksamhet i att valja
miljovanliga transporter och energisnalt korsatt, upphandlingskrav, upprattande av
styrande policys och bilpooler.

o Kollektivtrafikbolag, transportbolag och évriga transportorer bor ar 2005 ha
utbildat sina chaufférer i energisnalt korsétt.

¢ Kommunerna och Végverket bor informera offentliga upphandlare, néringsliv och
enskilda hushall om hur man nar en miljovanligare biltrafik. Malet ar en 6kning av
andelen fordon inkl. arbetsmaskiner/redskap med battre avgasrening och
bransleeffektivitet.”

Landstingets klimatinvesteringsprogram

Gavleborgs lans landsting beviljades ar 2003 klimatinvesteringsbidrag, Klimp, med totalt
drygt 2,7 miljoner kronor. Flera av projekten ber6r miljovanligare bilism och paverkar
Gévle kommun:

e Okad anvandning av miljofordon. ”Malet under perioden ar att 6ka antalet
etanolfordon inom de leasingflottor som landstinget och kommunerna har fran 150

* http://epi.gavle.se/upload2/_Kommunledningskontoret/Agenda%2021/Gévle10.pdf
> http://www.x.Ist.se/NR/rdonlyres/93FFBAE4-140D-4851-BED9-
729770159DEE/21601/Miljomalsrapportl.pdf.
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st. till 350 st. Om Landstinget genomfor atgarden far det forutom gynnsamma
effekter pa miljon genom minskade koldioxidutslapp, ocksa forstarkta drivkrafter i
lanet for att undersoka mojligheten till etanolproduktion, samt forstarkta drivkrafter
for bensinbolagen att iordningstalla pumpstationer. [...] Denna atgérd far samtidigt
en direkt folkbildande effekt da betydligt fler miljofordon kommer att rulla pa
vagarna och med sina skyltar ange utvecklingen for biobrénslet etanol i
Gavleborg.” Projektet minskar koldioxidutslappen med 400,4 ton.

Etablering av etanolpumpar. ”Atgarden syftar till att efter samrad med
bensinbolagen ta en del av kostnaden for att iordningstélla etanolpumpar for E85.
Fragan om pumpar har lange varit en "hénan eller dgget” diskussion i lanet dar
bensinbolagen ar osékra pa lonsamheten i hanteringen och darfor avvaktande med
tanke pa investeringskostnaderna. De presumtiva kdparna och brukarna av
leasingfordon har valt bort etanolalternativet med hanvisning till att inga pumpar
finns. Genom en kombinerad satsning pa bade pumpar och miljofordon kan denna
”Moment 22”-situation upphdora och dessutom kan forutsattningar skapas for
Gavleborgarna att gora egna aktiva miljoval i vetskapen om att detta miljosystem ar
heltdckande och fungerande.” Projektet minskar koldioxidutslappen med 1 480 ton.

Smarta bokningssystem. For att 6ka fordonens tillganglighet och attraktionskraft
och darigenom minska anvandningen av egen bil vid tjansteresor forses fordonen
med elektronisk utrustning kopplat till ett bokningssystem, som via ny teknik med
Internet och mobiltelefon underlattar fér brukarna. Projektet minskar
koldioxidutslappen med 100 ton.

Smarta motorvarmare. En miljéinsats for att undvika kallstarter med ¢kad
bransleforbrukning och onddiga luftféroreningar i samband med dessa. ”Speciellt
maste nu de behov som finns hos de miljéfordon som drivs med etanol (E85)
uppmaérksammas.” Projektet minskar koldioxidutslappen med 135,7 ton.

Projekten galler 1 oktober 2003 till 1 oktober 2006.°

Kommunens bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav &r av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

Kommunen kan vara foregangare i inkdp av miljobilar och da stimulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

Kommunen koper tillrackliga volymer bilar for att komma forbi ”hénan och &gget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kopa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankmgjligheter, men kommunen kan med sina fordon
stimulera fram att det etableras sadana tankmajligheter. Exempelvis har OKQ8
angett att de vid drygt tio etanolbilar pa en ort ar beredda att erbjuda etanoltank.

Kommunen servar normalt sett sina bilar foredémligt, innebdrande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

® http://www.naturvardsverket.se/dokument/hallbar/invprog/klimp/pdf/klimpans/It_gavleb.pdf.
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Gavle kommun agde och leasade 30 november 2005 totalt 280 bilar. Av dessa var 4
hybridbilar (Toyota Prius) och 11 etanolbilar (Ford Focus Flexifuel). Miljobilsandelen var
darmed drygt 5 procent. Miljobilarna finns bl.a. pa forvaltningen Bygg och Milj6 och
Gavle Energi. Situationen ar praktiskt taget oférandrad jamfort med for tva ar sedan, i stark
kontrast med andra kommuner som sedan dess 6kat miljobilsinnehavet till 6ver 50 procent.

Gavleborgs lans landsting delfinansierar totalt 200 etanolbilar med 2 000 kronor. Ocksa
kommuner kan ans6ka om bidrag, vilket Hudiksvall gjort (76 bilar), liksom Ovanaker (10)
och Séderhamn (3), men inte Gavle kommun. Gévle Energi ansdkte om bidrag for fem
etanolbilar men fick avslag.’

Kommunen startar nu en bilpool med 20-25 bilar, med syfte att minska kommunens totala
bilinnehav. De forvaltningar som valjer att ingd i bilpoolen far sta for omkostnaderna for
sina bilar aven i fortsattningen, men far ersattning nér bilen anvands av ndgon annan.
Eftersom bilarna kommer att sta parkerade i nagra av parkeringshusen i centrala Gavle ar
det i forsta hand de forvaltningar som har sina lokaler i centrum som kan vara med. Bilarna
ska vara forsedda med alkolas, vilket Tekniska kontoret redan tidigare beslutat och
kommer att ha genomfort fullt ut till ar 2008.

Socialtjansten har sedan mars 2005 en egen bilpool, bestdende av 32 fordon pa totalt 12
uppstéllningsplatser. Syftet ar att effektivisera och minska den totala kostnaden for
leasingbilar. Fordonen kan bokas av socialtjanstens anstéllda via datorn. Férvaltningens
egen utredning visar att ”Forvaltningen har i dag en 6verkapacitet i sin bilpool vilket
bokningssystemet klart visar pa. Behovet att ha en bil pa var 10: de anstalld ar inte rimligt.
Alla problem kan inte l6sas akut med att det finns en bil tillganglig. Problemet maste vid
dessa tillfallen 16sas pa ett mer kostnadseffektivt satt genom att anvanda andra fardsatt.”®

Gavle Energi har sedan 1995 en bilpool, i nulaget innehallande sju fordon. All personal
inom bolaget, drygt 150 personer, har tillgang till fordonen.

Upphandlingskrav och utbildning

Genom att stalla miljorelaterade krav ndr kommunen upphandlar transporter, kan kommu-
nen till en mycket 1ag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex. fardtjanst och
skolskjuts vanligen kérs av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kom-
munen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom dessa fordon
kor véasentligt mer an genomsnittsbilen — en taxibil motsvarar i uppemot tio privatagda
bilar vad galler korstracka och utslapp.

Gavle kommun anger att det beslutats om att det ska tas fram en policy for hur
upphandlingar av tranporter ska utformas, som en del av forslagen for att na de lokala
miljomalen, men det arbetet har inte paborjats. Relevanta miljokrav fran kommunstyrelsen
saknas vid upphandlingar av transporttjanster sasom fardtjanst och skolskjuts. Trots detta
anvander for- och grundskola sedan augusti 2005 busstransporter fran Perssons Buss AB
med alkolas och "miljobattre bransle”.

! http://www.lg.se/templates/Page.aspx?id=8897#3.%200kad%20anvandning%20av%20miljafordon.
®http://epi.gavle.se/upload2/_SocialtjanstGavle/Rapporter/2005/Rapport%202005_07%20Minskning%20av%
20bilpoolen%6202005%202006%20Socialtj%E4nst%20G%E4vle.pdf.
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Utbildning i sparsam korning, sa kallad ecodriving, har genomforts med deltagare fran bl.a.
Gavle Energi, Markbyggarna, Stadhusservice, Bygg samt Miljo och Omvardnad. Flera
forvaltningar rapporterar dock att ingen utbildning skett under ar 2005.

Stimulans till medborgarna

Huvuddelen av trafikarbetet genomfors inte av kommunen eller kommunens leverantorer,
utan av kommunens medborgare. FOr att minska denna del av trafikens miljoproblem, &r
det viktigt att stimulera medborgarna att gora rétt. Det innebdr bl.a. att:

e Medborgarna bor stimuleras att kora miljobil.
e Medborgarna bor stimuleras att tanka fornybara branslen.
e Medborgarna bor informeras om hur man kor snalt och miljévanligt.

Né&r Grona Bilister har granskat landets kommuner, har vi huvudsakligen funnit foljande
typer av stimulans till medborgarna:

e Ekonomisk stimulans vid inkdp av miljobil, t.ex. delfinansiering av merkostnaden
for gasbil eller brénslecheck.

Ekonomisk stimulans vid anvandande av miljobil, t.ex. gratis parkering.
Information till medborgarna sasom miljobilsvisningar, nyhetshrev etc.
Utbildning till medborgare, t.ex. i sparsam korning.

Kommunala foretradare som goda féredomen.

Ekonomisk stimulans vid inkdép av miljobil

De medborgare som vill ta miljoansvar i sitt bilval, far ingen stimulans fran Gavle
kommun.

Skillnaden ar sldende jamfort med exempelvis Linkopings kommun, som erbjudit
delfinansiering av extrakostnaden nar man koper biogashil (naringslivet far 30 procent av
merkostnaden ersatt, medan privatpersoner och kommunal verksamhet far 50 procent av
merkostnaden). Gavle har tidigare sokt nationella Klimp-bidrag for att inféra en
delfinansiering av miljobilsinkdp, men fick da avslag, och har inte ater sokt bidrag for
detta.

Landstinget Gavleborg fick Klimp-bidrag 2003 bl.a. for att perioden 2004-2006
delfinansiera inkdp av 200 etanolbilar med 2 000 kronor per bil. Hittills har 149 bilar i
lanet fatt detta bidrag, varav en stor del dock &r landstingets egna fordon (Géavle kommun
har inte sokt om att fa detta bidrag).

Ekonomisk stimulans vid anvandande av milj6bil

Nérmare trettio kommuner i hela landet erbjuder gratis parkering fér miljébilar, men inte
Gavle.

Vid Kommunfullméktiges sammantrade den 26 april 2004 vackte Bodil Ceballos
(mp) motionen "Tillat gratisparkering for miljcbilar i Gavle Kommun”. Tekniska
Namnden beredde &rendet och anforde att "Forslag om slopande av parkeringsavgift for

Grona Bilister, december 2005: Miljobilssituationen i Gavle
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miljovanliga bilar har i Gavle kommun tidigare behandlats i tva motioner 1993 resp. 1997
och i en interpellation 2001. | samtliga tre fall avstyrkte gatukontoret resp. tekniska
kontoret forslaget, vilket &ven blev resultatet i kommunfullmaktige. I tidigare yttranden har
som huvudsakligt skal for avstyrkan anforts att nuvarande lagstiftning, enligt kontorets
uppfattning, inte medger nagon sarbehandling av miljévanliga bilar i avgiftshanseende.
Nagon forandring harvidlag har fortfarande inte skett, varfor tekniska kontoret inte heller
nu kan géra annat an avstyrka motionen.”®

Kommunstyrelsen behandlade motionen vid sitt sasmmantrade den 27 januari 2005.
Fullmaktige rekommenderades att uppdra at Tekniska namnden att utreda och
aterrapportera till Kommunstyrelsen for vidare stallningstagande, méjligheter att
genomfora forslaget om gratisparkering for miljobilar under en forséksperiod. Detta blev
den 7 mars 2005 kommunfullméktiges beslut. Nagon aterrapportering har annu inte skett,
men kommer enligt uppgift att ske under varen 2006.%

Bilpool

| Gévle finns sedan 1998 en bilpool for aliménheten, startad av HSB-féreningarna
Blomstret och Eken pa Soder. Bilpoolen drivs i samverkan med OKQ8. Bilpoolen har
cirka 20 medlemmar och tva fordon.

Kostnaden for att vara med i bilpoolen ar 1 000 kronor deposition, 200 kronor/manad och
20 kronor/mil inklusive bransle. Bokning och skotsel sker genom OKQ8 och ingar i
leasingavtalet.™

I en politisk debatt i juni 2005 ville ingen tillfragad politiker stélla sig bakom att
kommunen aktivt skulle stédja den befintliga bilpoolen.*?

Information och utbildning till medborgarna

Kommunens Agenda 21-kontor har ordnat méte om bilpooler och sparsam kérning under
Stadshibliotekets miljokvéllar. De har dock varit mattligt valbesokta — sammanlagt kom 12
personer.

Kommunen har "tank om”-exempel pa webbplatsen, varav tva berér tva miljovanligare
bilism:

e Tank om alla sankte hastigheten i trafiken med i snitt 10 km/h pa landsvéagarna - Da
skulle bensinforbrukningen minska med 213 miljoner liter per ar och utslappen av
koldioxid med 500 000 ton.

% http://epi.gavle.se/upload2/Styrelser Namnder/Teknisk_namnd/Protokoll/TN%202004-09-15.pdf
19 http://epi.gavle.se/upload2/Styrelser Namnder/Kommunstyrelse/Protokoll/2005/KSprot0127.pdf.
11| 4s mer p& http://www.lg.se/upload/epi/tru/pdf/Slutrapport_Inventering_av_bilpooler.pdf samt
http://www.gronabilister.se/public/dokument.php?art=128&parent01=10.

12

http://gavle.yourvoice.se/fragepanelen.asp?file=open24/public/questionPanel/showQuestion.asp&question_id
=230.
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e Tank om alla svenska bilister anvande motorvarmare innan kallstart - Da skulle
utslappen av koldioxid minska med 130 000 ton enbart under den forsta kilometern,
svavelutslappen skulle dessutom minska med 11 000 ton per &r.*?

| Gavle finns ingen diplomerad Gron Trafikskola, men invanarna i kommunen kan léra sig
sparsam koérning pa Brynas trafikskola.**

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gar
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa ar
beredda att aka langa strackor for att képa en miljévanligare bil.

Det &r av stor betydelse att bilhandlarna faktiskt har miljébilarna inne, sa att de kan
provkoras och finns med i den lokala bilhandelns marknadsféring. Pa denna punkt har
Grona Bilister funnit mycket stora skillnader mellan olika generalagenters och
aterforsaljares installning och motivation.

Miljobilsforsaljningen i Géavle har lange dominerats av Ford med etanol/flexifuel-
versionen av Focus. Denna modell har dominerat Focus-forséljningen langt innan det
Oppnades tankstélle for etanol i kommunen. Under hdsten 2005 har Saab och Volvo borjat
sélja och marknadsfora sina etanolbilar, med betydande véntetider framfor allt for Saab.

Bransletillgang

For att miljobilen som kan tankas pa fornybara branslen ska ge nagon faktisk miljovinst, ar
det givetvis nédvéndigt att den inte tankas med bensin eller diesel — etanol- (flexifuel), gas-
(bifuel) och RME-fordon erbjuder alla denna mojlighet, med borttappat miljonytta som
foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstéllen etableras, dels genom att sjélva
sta for ett tillrackligt underlag for att nagot bensinbolag ska erbjuda sig att sélja bréanslet
(galler vanligen etanol), dels genom att sjalv tillverka brénslet (galler vanligen biogas).

| Gavle finns mojlighet att tanka etanol E85 pa OKQ8, Skogsmursvéagen 37 samt sedan i
juni 2005 pa Shell, Norra Radmansgatan 38, Norrtull. Shellmacken har 6ppnats med 30-
procentigt stdd av landstingets statliga Klimp-bidrag, liksom etanolmackar i Bollnas,
Edsbyn och Ljusdal (Statoil) och Hudiksvall (OKQ8). Landstinget gick hdsten 2005 ut
med en forfragan till bransleleverantorer for de kommuner i lanet som annu inte har
tankstélle for etanol, Hofors, Ockelbo och Nordanstig. Inga intresseanmalningar har annu
kommit in.*®

Maojligheter att tanka biogas, fordonsgas eller RME (rapsmetylester) saknas.

Gévle kommun har, i motsats till Orebro kommun, inga krav pa en successivt 6kande andel
etanol i konventionell bensin och RME (rapsmetylester) i konventionell diesel, trots att
detta skulle ge betydande miljofordelar till ringa kostnad.

3 http://epi.gavle.se/gk/t_sida.asp?id=3705&gv=16546&55=8365.
14 Se http://skolor.str.se/soklista.asp.
1> http://www.g.se/templates/Page.aspx?id=9099.
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Slutsatser och rekommendationer

Gavle kommun far betyget 3 av maximala 10 fran Grona Bilister. Inom gron bilism har
kommunen atskilligt att lara fran landets miljobilsbasta kommuner och inte minst fran
Gavleborgs lans landsting som bedriver ett intressant arbete pa omradet.

Bland det positiva i kommunens arbete mérks:

e Kommunens paborjade arbete att minska det egna bilinnehavet, genom
kommuninterna bilpooler.

e Visst inkop av miljofordon, som dock har avstannat trots méjlighet att fa bidrag
fran landstinget.

e Utbildning i sparsam kérning for kommunanstallda, som dock verkar ga pa
sparlaga.

e Tillgangen till en allman bilpool, genom HSB, som dock politiker inte aktivt
vill stodja.

e Kommunens relativt goda information om bilism och miljo pa webbplatsen.

Grona Bilister presenterar fem huvudsakliga rekommendationer till Gavle kommun:
1. Oka andelen miljobilar och infor ett slutdatum for fossilbransledrivna bilar.

2. Stall krav pa att successivt 6kande andel av de fordon som anvands i transporttjanster
som kommunen koper, ska utforas med fordon drivna med férnybara drivmedel eller
hybridteknik (i linje med bl.a. Linképings kommuns beslut).

3. Infor gratis parkering for miljébilar, i linje med den motion som kommunfullméktige
behandlade i januari ar 2005.

4.  Etablera lokal produktion av biogas for fordonsdrift.

5.  Stall krav pa en successivt okande andel etanol i konventionell bensin och RME i
konventionell diesel (i linje med Orebro kommuns beslut).

Denna rapport ar framtagen av Grona Bilister med finansiellt stod av Naturvardsverket, som dock inte
paverkar rapportens innehall eller den podngmassiga beddmningen. Rapporten ar baserad pa enkatsvar fran
Gavle kommun, foretratt av bl.a. miljéhandléaggare Lars Westholm, samt landstingets Klimp-sekreterare Kent
Jonelind. Detta har kompletterats med utforliga sjalvstandiga granskningar av kommunens dokument, samtal
med relevanta bilforetags aterforsaljare och andra aktorer. For ytterligare information, kontakta Mattias
Goldmann, mattias.goldmann@gronabilister.se. Se &ven www.gronabilister.se.

Grona Bilister, december 2005: Miljobilssituationen i Gavle
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