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Inledning

Som Sveriges enda miljodrivna bilistorganisation bistar vi garna med forslag till hur bilismens
miljopaverkan kraftfullt, skyndsamt och kostnadseffektivt kan minska. Vi har alltsedan vart
grundande haft detta som ett huvudfokus och har i atskilliga remissvar och flera egna skrifter
gett omfattande forslag pa saval hur miljobilsdefinitionen kan forandras som hur andelen
biobranslen kan 6ka saval i koncentrerad form som laginblandat i fossila drivmedel.

Grona bilister har sedan 1994 verkat for en klok introduktion av biodrivmedel av kvalitets- och
miljosakrad produktion, samtidigt som vi driver fragor som energieffektivitet och
beteendeforandringar. Det ar viktigt att driva alla fragor samtidigt, de &r msesidigt
kompletterande.

Sammanfattning

e Vi viélkomnar att EU kommissionen lagger detta forslag, och definierar en vég for
introduktionen av férnybara branslen. Vi stodjer kraftigt att kommissionen fortsatt
for fram en mangfald av branslen, enligt var syn &r det for tidigt att valja ett
alternativ. Fragan ar om det nagonsin blir sa latt att ett enda alternativ kan ersatta de
energirika med miljéskadliga fossila branslena.

e Vi ar starkt kritiska till Kommissionens definition av sa kallade alternativa branslen.
Vi menar att fossila bréanslen som LPG inte hér hemma har. For andra fossila
brénslen menar vi att kommissionens stottning endast skall falla ut om
bioinblandningen &r sa hog att emissionerna, eller den fossila kolhalten, anger
huruvida — eller kanske till vilken grad — branslet skall ingd i Kommissionens
satsning

e Vi saknar &ven en diskussion kring blandbrénslen, mycket vanligt i Sverige. Nar blir
en diesel “alternativ”, vid vilken bioinblandning?
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e Vi valkomnar Kommissionens betoning pa kommunikation med den europeiska
konsumenten. Har lagger vi ett forslag pa markning av branslen, med inriktning pa
klimatpaverkan.

e Vi tycker det ar mycket bra med de krav som stélls via Fornybarhetsdirektivet, och
genom brénslekvalitetsdirektivet. Vi ar daremot mycket kritiska till den bristande
konkurrensneutralitet som rader; fornybara branslen har betydligt hardare krav &n de
fossila branslena — som ju uppgar till 95,6% av transportnaringens energitillforsel.

e Sammanfattningsvis tycker vi inte att Kommissionens forslag till direktiv &r
tillrackligt genomarbetat. Direktivet kommer for sent, medlemsléanderna hade
behovt denna riktning tidigare, men vi bedomer att det saknas strategiskt viktiga
delar.

Fossila eller férnybara bréanslen

Vi staller oss starkt frdgande att urvalet av alternativa alternativa brinslen inkluderar ”naturgas
i form av komprimerad naturgas (Compressed Natural Gas, CNG), flytande naturgas (Liquid
Natural Gas, LNG) eller kondenserad naturgas samt gasol (Liquefied Petroleum Gas, LPG)”.

LPG é&r inget fornybart brénsle, och metan i form av naturgas ar &ven det fossil, om &n med
vissa mindre negativa halsoeffekter mot bensin och diesel.

Medan dessa fossila drivmedel specificeras i kommissionen forslag, samlas flera olika viktiga
branslen som etanol, biodiesel och &ven metanol under samlingsnamnet biodrivmedel”. Detta
ger en kénsla av ett snedvridet fokus som inte gynnar miljoutvecklingen.

Grona Bilister har i flera sammanhang fort fram vikten av att teknikneutralt se till ett brénsles
emissioner under hela livscykeln, eller &nnu hellre i ett Well-to-weels sammanhang.
Kommissionens Joint Research Centre har gjort ett stort arbete kring detta.

Dessa berakningar borde vara underlag for strategiska satsningar pa alternativa bréanslen.

Kommissionen verkar dock helt ha lamnat detta synsatt. Nar det géller naturgas har vi
behandlat det ovan, men samma resonemang for kring elfordon. Kommissionen skriver:

Medlemsstaterna ska inte forbjuda anvandarna av elfordon att kopa elektricitet fran
nagon elleverantor, oavsett vilken medlemsstat som leverantéren ar registrerad i.

Vi forstar andemeningen, men menar att det ar djupt olyckligt att kommissionen inte tar
chansen att poangtera att ursprungsmarkt el eller miljomarkt el ar att féredra. De facto &r det sa
att ett fordon som laddar pa den europeiska elmixen har utslapp (Well-to-Wheels) som ar hogre
an vissa fossildrivna fordon.

Tydlig markning

Kommissionen har flera initiativ som forstarker kommunikationen medllan marknad och kund.
Grona Bilister stodjer detta, och betonar vikten av att genom en utfoérlig markning ge
incitament for konsumenter att valja ett bransle med lag klimatpaverkan.



Grona Bilister betonar att arbetet med att ta fram en klimatmarkning for brénslen bor
paskyndas. Nedan visar vi ett exempel pa detta:

Den enklaste atgarden — och den som skulle fa storst betydelse — vore att inféra
hallbarhetsmarkning vid pumpen. Tack vare den arliga rapporteringen till Energimyndigheten
inom ramen for Fornybarhetsdirektivet, och i framtiden Branslekvalitetsdirektivet, finns nu
lattillgangligt och trovérdigt underlag till detta.

| figuren har intill visas hur det skulle kunna se ut. Klimatpaverkan anges som pa energidekla-
rationen pa kylskapet. Innehallsforteckning och ursprung visas som pa muslipaketet och den
frysta torsken.

Pa det strategiska planet anser Grona Bilister att politiska mal och ekonomiska styrmedel strikt
bor utga fran hallbarhetsvillkoren. Inga godtyckliga uppdelningar bor géras mellan
biodrivmedel tillverkade av odlade grodor och biodrivmedel tillverkade av rester eller avfall,
mellan olika typer av energibérare (som brénsle, el och vatgas), eller ens mellan férnybara och
fossila drivmedel. Fokus bor ligga pa det primara:
E85 klimatpaverkan under drivmedlets hela livscykel, samt
Etanol (82 %) paverkan pa manniska, miljo och natur.
Fossil bensin (18 %)

Lag klimatpaverkan

Det ar lattare att veta vilka drivmedel vi vill undvika &n
vilka drivmedel som visar sig bast i langa loppet. Att
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tankegangar utvecklas i det remissvar som Grona Bilister

skrivit till EU-kommissionens forslag’.
Grona Bilister inser dock att ILUC &r en viktig faktor att

ta hansyn till pa ett grundligt satt. Odling av energigrodor
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! http://www.gronabilister.se/graona-bilister-remissvar-eu-kommissionens-biobraanslefaorslag-
130220.pdf?cms_fileid=0d7997003ebf89b75e94c7fa6da5bf05



I6nsamhet. Det ger stora engangsutslapp av koldioxid.

Utslapp till foljd av ILUC kan minimeras pa strategisk vag, istallet for att i forvag betrakta dem
som ett fullbordat faktum. Skarpa sociala hallbarhetskrav bor stéllas, sa att nya projekt dar
energigrodor odlas for biodrivmedelsproduktion inte minskar den lokala tillgangen pa mat utan
bidrar till att trygga den.

e Blandbranslen

Nar kallas ett bransle ett alternativt bransle? Ar det nar etanolinblandningen i bensin éverstiger
70, 80 eller 90%? Ar det nér biodieselinblandningen (FAME eller HVO) motsvarar samma
nivaer, eller ar det nar klimatnyttan av inblandningen motsvarar en viss niva? Ar det nar
fordonsgasen klarar miljomarkningskraven?

Samma diskussion géller de laddhybrider som troligtvis kommer att mota viss framgang i
Sverige. Hur stor elandel, och vilket slags el, kommer att gora att de ses som “alternativa”.

Har ber vi att fa aterknyta till de Well-to-Wheels berakningar som kommissionen presenterat,
utvecklade tillsammans med bransle- och bilbranscherna i Europa. Dessa kan vara ett underlag
for att vidimera ett brénsles klimatnytta, och ligga till underlag fér bedomningar om ett
bransles klimatpaverkan.

Detta stélls pa sin spets vid en samhallsekonomisk utvardering av olika atgarder. Ett nytt
bransle som vatgas for tunga fordon borde lampligtvis jamféras med en satsning pa okad
bioinbladning i existerande diesel, med existerande drivlinor.

e Marknad eller direktiv

Kommissionen viljer att detaljstyra antal laddpunkter, strdcka mellan tankstallen med mera. Vi
menar att Kommissionen bor lata nationella forutsattningar styra utplacering av
laddpunkter/tankstallen, och i stéllet fokusera pa de att emissionerna fran transportsektorn
minskar.

Kommissionen kan forvisso anvisa en tillracklig basutbyggnad i forhallande till antal fordon,
men sedan lata marknaden spela en roll i vilka branslen som tar marknadsandelar. For detta
kravs dock att klimatnyttan av branslena anges pa ett korrekt satt sa att marknadsinformationen
ger underlag for rationella beslut av konsumenten eller uppkoparen.

Nationella hansyn kommer att spela en viktig roll. Avseende el ar standarden pa elnétet i varje
medlemsland, och hur folk bor, en viktig faktor for att avgora hur manga laddpunkter som
behdvs. Ar natet stabilt kan man tillata laddning i hemmiljo, forutsatt att kontakter uppfyller en
minimistandard. For dessa fordon ar kravet pa tva laddplatser per fordon éverdrivet.

Samma hansyn kan tas avseende andra branslen. Har &r de nationella forutsattningarna viktiga,
den inhemska transport och logistik strukturen maste fa spela en viktig roll for vad som ér full
tackning.

e Konkurrensneutralitet
Direktivet avser krav pa sa kallade alternativa bréanslen.



Grona Bilister valkomnar harda krav, och ser nyttan i en 6vergripande riktning. Men vi
ifrdgasatter varfor inte motsvarande krav stélls pa de 95,4% av branslena for transportsektorn.

Om ett fordon kan kora pa bade bioetanol och bensin, men mycket hardare krav stalls pa
bioetanolen avseende produktion och klimatnytta, missgynnas dessa branslen av
kommissionens direktiv. Vi menar att motsvarande krav, om &n anpassade, skall stéllas pa
fossila drivmedel. Bréanslekvalitetsdirektivet &r en bérjan, men nar inte alls lika langt.

e Avslutande kommentar

Grona Bilister tackar for méjligheten att fa ge synpunkter pa detta férslag och star till berérda
parters fulla disposition for utveckling och fordjupning av ovanstaende forslag till forandringar.

For Grona Bilister

Jakob Lagercrantz



