GROMNA BILISTER

Hyundai i30 Premium Eco
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Hyundai okar vikten pa tva versio-
ner av i30, sa att de klarar sig under
den nya miljobilsgransen. Det visar
hur fel regeringen tankt — men hur
bra ar egentligen bilen?

Okad tyngd = miljobil

Lat oss ta detta med miljobilsklassningen férst. Nya bilar
far i snitt slappa ut max 95 gram kildioxid per kilometer for
att miljobilsklassas, men mer ju mer de vager, med 1372
kilo som en nollpunkt. Tyngre bilar far ha hogre utslapp,
utan 6vre grans. Hyundai fick med start-stopp-funktion
och lattrullande dack ner férbrukningen pa i30 Eco till 97
gram, vilket inte rackte for miljobilsklassning.

Men genom att stoppa in fullstort reservhjul och dubbelt
lastgolv hojdes tjanstevikten till 1 420 kilo — och darmed
ar bilen miljobil! Att forbrukningen i praktiken forstas okat
genom det sista tilltaget bryr sig inte lagstiftningen om. Att
bagageutrymmet minskats tror Hyundai de flesta gladeli-
gen offrar for miljobilsklassningen, som sparar 1089 kro-
nor om aret i fordonsskatt och ger vissa andra férmaner.
Viktigast for Hyundai ar dock att alla statliga myndigheter,
manga kommuner och flera hyrbilsfirmor begar miljobilar.

Hyundai i30 Premium Eco

Pris: 194 900 kr.

Miljopaverkan: 97 g CO2/km.

Bransleforbrukning: 0,37 liter diesel/mil. Euro 5.
Motor: 4 cylindrar, volym 1582 cm3, 128 hk vid 4000
varv/minut, vridmoment 260 Nm vid 1900-2750 varv/
min.

Matt: L 430 cm, B 178 cm, H 147 cm, axelavstand 265
cm.

Vikt: Tjanstevikt 1 422 kg, maxlast 390 kg, slap 1 500 kg.

Kupéutrymme/bagagevolym: 5 platser, 378 |, 1 316 |
med nedfallt baksate.

Kraftéverforing: Framhjulsdrift, manuell vaxellada med
sex vaxlar.

Prestanda: 0—100 km/h 10,9 sekunder, toppfart 197
km/h.

Sakerhet: 5 stjarnor i Euro NCAP. Antisladdsystem,
lasningsfria bromsar och sju airbags standard.

Garantier: 5 ars nybil, 3 ars vagnskadegaranti, 12 ars
rostskyddsgaranti samt 5 ars lackgaranti,5 ars vagas-
sistens.

Miljoformaner: Fordonsskattebefriad 5 ar




Inte sa snal, inte sa pigg

Officiellt ska i30 Eco forbruka 3,7 liter per hundra kilome-
ter, med 97 gram koldioxid per kilometer. Vi snittar 0,52
liter milen pa torra varvagar med halvtom bil. Att det inte
blir Iagre beror bland annat pa att start-stopp-systemet

ar av det gamla slaget, som kraver en yttertemperatur pa
nastan tio grader for att alls fungera, som forst stanger av
motorn nar bilen stannat helt och som inte stadnger av den
alls om bilen inte rullat tillrackligt lange sen forra stoppet.
| tata kder star man alltsa med motorn brummande.

Viss hjalp att pressa ner férbrukningen far man av vax-
elindikatorn, men den ar valdigt sen att rekommendera
uppvaxling; till exempel rullar jag i jamn fart 100 km/h pa
motorvagen utan att bilen ber mig lagga i sexan. Fardda-
torn ger info om momentan och genomsnittlig férbrukning.

De verkliga koldioxidutsldppen kan anda bli de angivna,
om man tankar Evolutiondiesel hos Preem.
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Begransad sportighet

i30 téanks vara sportig, framst med FlexSteer som inne-
bar att bilen med en knapp kan stéllas i lagena Sport,
Normal eller Komfort. Men det ar bara styrningen som
stélls om, och skillnaden ar harfin. | ett blindtest kunde
jag aldrig avgora vilket lage bilen var i. | alla tre lagena
ar styrningen okanslig, och det gér ingenting — sa lange
man inte latsas att det ar en sportbil man kor.

Vagegenskaperna dr pa samma satt; det kanns tryggt
och gar bra att kéra langt, men ingenting kdnns sportigt
eller inspirerar till en omvag pa slingriga vagar. Gott sa.

Dieselmotorn pastas ha 128 hastar, men de ar av det
trottare slaget. Motorns vridmoment ar i ett smalt spann
och boérjar sent, vilket betyder att den sexvaxlade ladan
far anvandas flitigt. Automatladan ar av det gamia,
bransleslésande slaget och kan inte kombineras med
miljébilsklassning. Dartill brummar motorn som en gam-
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Grona Bilister ar Sveriges enda miljédrivna motororganisation och vill ha en miljdanpassad utveckling av trafiken. Vi vill
att det ska var mojligt aven for kommande generationer att kunna kéra bil. Som medlem far du tidningen Trafik & Miljo.
Las mer pa www.gronabilister.se dar du ocksa finner fler tester av miljobilar.



maldags diesel, sarskilt vid tomgang, och det kommer in
mycket vagbuller dven pa normal motorvag. Pa grusvag
smattrar det rejalt; Hyundai borde ha satsat mer pa
isoleringen.

Sitta fint, sitta morkt

Forarmiljon ar huvudsakligen lattéverskadlig, aven om
det ar manga knappar pa ratten att halla reda pa och
reglagen till vanster om ratten ar skymda. Ratten ar
stallbar i alla ledder, stolen elektriskt mandvrerad, men
instéllningen gar sa langsamt att jag dnskar att jag
kunnat dra bak stolen manuellt istallet. Férarstolen har
skont svankstdd medan ratten ar valdigt hal. Rattvar-
men gor snabbt ratten sa het att den inte gar att halla i,
da farvarmen stéllas av ett slag, sen slas pa igen, sen
stangas av... Stolsvarmen daremot ger mig efter ett tag
varmt ryggslut men marks inte i resten av ryggen eller
rumpan. Klimatanlaggningen med tva zoner stalls inte
pa harda prov under testperioden.
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Sikten ar okej at alla hall, och fickparkering underlattas
av backkamera vars bild syns i backspegeln. Kameran
sitter i Hyundaiemblemet pa bakluckan som maste fallas
upp varje gang; kul gimmick férsta gangen men nar man
fickparkerar blir det en faslig massa in- och utfallande

av kameran med irriterande dréjsmal varje gang. Om
elmotorn klarar snd och is aterstar att se. Dartill har bilen
sensorer fram och bak, med hégljudda pip som berattar
nar vi ar for nara.

| baksatet ar mittplatsen onédigt okomfortabel, medan
man sitter fint i de tva yttre platserna och har gott om
plats utom fér fotterna. Hégt uppdragna bakre sidoru-
torna goér att barn knappt kan se ut alls, med risk fér
illaméaende, och gér kupén mérk — om man inte valjer
till panoramasoltaket fér 10 000 kronor som dock
begransar takhojden. Tyvarr har baksatet inga egna
varmekanaler utan ar helt beroende av luftmunstyck-
ena fram.
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Baksatet delas bara i tva delar, medan t.ex. Volvo delar
i tre och genomlastningslucka saknas. Nar ryggstddet
falls, blir bagageutrymmet inte riktigt platt utan sluttar
uppat, men utrymmet ar stort. Under golvet ligger det
fullstora reservhjulet, utan plats att ggmma saker. Inte
heller i kupén finns det smafack for saker, aven om Hy-
undai ar stolta 6ver att de framre stolsryggarna har nat
for forvaring.

Sakert utan guldkant

i30 k&nns saker och stabil att kéra, har all sjalvklar sadker-
hetsutrustning och har fatt hogsta betyg hos Euro NCAP.
Bilbarnstolen fasts enkelt med Isofix och det ar Iatt att se
om passagerar-airbagen ar i- eller urkopplad. Men i nasta
skarpning ryker toppbetyget eftersom varken city stopp
eller aktivt fotgdngarskydd finns ens som tillval, inte heller
har i30 vingelskydd eller adaptiv farthallare.

Miljobil med forhinder

Ingen skugga ska falla 6ver Hyundai for att de tyngt
ner sin bil for att fa den miljobilsklassad — deras
uppdrag ar att salja bilar. Men det ger anda en besk
eftersmak for i30, sarskilt som den inte ar sarskilt snal
i praktiken.

i30 finns fran 159 000 kronor, men da en icke-miljo-
bilsklassad bensinare. Billigaste dieseln kostar 10 000
kr mer men ar for torstig (och latt!) for att vara miljobil.
179 900 kr ger stora dieseln med Business-paket. Da
ingar klimatanlaggning, farthallare, parkeringssensor
bak, bluetooth roststyrning, usb/aux-ingang och utékad
=férvaring. Lagg till 15 000 kronor igen och du far Pre-
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miumpaketet med bland annat halvlader, elmandévrerad
forarstol, nyckelfritt system, backkamera, regnsensor
och dubbla p-sensorer — kort sagt inget du behdver.

Vi avfardar inte i30, men det finns snalare, piggare, sak-
rare och miljobattre alternativ pa andra hall.

Vi gillar:

+ Garantier

+ Komfort

+ Miljébilsklassning

Vi ogillar:

- Trist motor

- Brist pa branslesparande teknik
- Inte senaste sakerheten

Overvig ocksa:

* Miljébilsklassade Ford Focus
* Renault Megane snaldiesel

* Opel Astra

* VW Golf

Biltestet utfort av: Mattias Goldmann
Foton tagna av: Mattias Goldmann
Biltestet utfort under: April 2013
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